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ЦЕНТРАЛЬНАЯ ПРЕССА

Журнал «Огонек» №11 (5121) от 22.03.2010 Прииск на вес золота
Репортаж о легальной и нелегальной добыче драгоценных металлов и камней в Югре будет представлен на этой неделе среди прочих работ на конкурс "ТЭФИ-Регион".

Как это ни странно звучит, но в районе горы Неройка именно роют: здесь добывают золото и драгоценные камни. "Неройка" в переводе с мансийского означает "Старик (мужчина)-гора". Журналисты телекомпании "Югра" отправились в эти отдаленные (даже от них) места, чтобы снять репортаж "Приполярное Эльдорадо". На этой неделе он будет представлен в Ярославле, где Академия российского телевидения проводит один из этапов Всероссийского телевизионного конкурса "ТЭФИ-Регион - 2009" в направлении "Просветительское и развлекательное телевещание". Во время работы над фильмом съемочная группа (автор и режиссер Дмитрий Сотников, оператор-постановщик Константин Веремейчик, оператор Алексей Вакуев) пролетела и проехала 1700 километров, из них 350 — по горным дорогам Приполярного Урала. Дмитрий Сотников за 7 дней похудел на 5 килограммов. "Огонек" представляет читателям этот репортаж. 

Дмитрий Сотников, журналист: Золото и камни на территории современной Югры добывают уже несколько сотен лет. Все запасы сосредоточены примерно в одном месте — это район гор Неройка, Народа, рек Щекурья, Пуйва и Манья, а также их многочисленных притоков. Край дикой и пока не тронутой природы. В горах практически нет населенных пунктов. Ближайшее место, куда хоть как-то можно добраться, — поселок Саранпауль Березовского района. 

Жизнь в Саранпауле сложная, с работой плохо: мощные в прошлом геологические предприятия переживают не лучшие времена. Люди занимаются кто чем. В основном рыбачат, целыми семьями. И почти все чего-то ждут: кто очередного пособия или родительской пенсии, кто развития проекта "Урал промышленный — Урал Полярный". Многие не ждут уже ничего... 

Генеральный директор компании "Сосьвапромгеология" Андрей Андреев не сразу согласился свозить нас на золотой прииск. Он не мог понять, зачем нам понадобилось влезать в столь сложную и опасную тему, как незаконная добыча золота... Но вот в кузове самосвала "Урал" мы ждем переправы для поездки в горы. Андрей Александрович рассказывает о работе компании. "Сосьвапромгеология" еще недавно была на грани краха. Постепенно ситуация выправилась. Сегодня геологи разрабатывают и ведут разведку нескольких месторождений золота и других полезных ископаемых.
Мы едем на речку Золотошор. Там компания "Сосьвапромгеология" ведет промышленную добычу золота. От поселка Саранпауль до прииска 70 километров. Казалось бы, пустяк. Но дорога занимает много часов, и добраться до места можно только на тяжелой технике. Большинство месторождений золота на Приполярном Урале находится в крайне труднодоступных местах. 
Четыре часа пути по горной дороге — и мы на месте. Прииск "Золотошор" — месторождение перспективное, здесь все хорошо и обстоятельно обустроено. Добывать золото тут будут еще много лет. 
Приезжаем в разгар рабочего дня. Работы ненадолго прерываются, приезд директора — большое событие. По сути, Андреев — это единственное связующее звено прииска с внешним миром. Он привозит продукты, сигареты, письма... Короткий доклад о состоянии дел, и работы возобновляются. На прииске трудятся всего 9 человек, причем трое из них финны. Оказывается, Финляндия — один из лидеров в области добычи россыпного золота. Иностранцы работают экскаваторщиками и делают свое дело ювелирно точно. 
Сезон добычи длится с конца мая по конец сентября. На прииске есть все необходимое для полноценной полевой жизни: благоустроенные домики, баня, столовая с плазменным телевизором и спутниковой тарелкой, интернет. Рабочий день с 9 утра до 6 вечера. 
Технология добычи золота традиционна и неизменна уже несколько сотен лет. Породу, содержащую металл, промывают водой на специальном приборе. Здесь его называют "грохот". Вода, кстати, используется в замкнутом цикле, что делает процесс экологически безопасным. Все крупные камни отпадают сразу. После промывки золото, как самый тяжелый элемент, оседает в специальном бункере, откуда его вынимают один раз в день. После чего складируют в охраняемое помещение. 
Золото — а оно здесь очень высокой пробы — регулярно вывозится с прииска. Дальше оно поступает на аффинажный завод, где переплавляется в слитки и получает пробу. Только после этого золото может легально поступить в обработку и продажу. Вопросам безопасности здесь уделяют особое внимание: на прииске ведется круглосуточное видеонаблюдение. В любой момент сотрудники службы безопасности или акционеры компании могут через интернет увидеть, что происходит, а также немедленно отреагировать на опасность. Есть много секретов, которые мы не вправе раскрывать. Скажу одно: ограбить прииск практически невозможно. Вернее, это бессмысленно, потому что затраты на криминальную операцию просто не окупятся. Здесь не хранят много драгоценного металла. 
Кстати, объемы добычи — коммерческая тайна. Андреев рассказал только о предполагаемых запасах — около 100 килограммов. Это примерно 100 миллионов рублей — исходя из цены в тысячу рублей за грамм металла. И хотя добывают здесь золото, речь о сверхприбылях не идет. Предприятие платит немалые налоги, зарплату, гоняет технику, обеспечивает безопасность и так далее. Но то, что не очень выгодно для законопослушного пользователя, может быть фантастически выгодно добытчику нелегальному. 

Андрей Андреев, генеральный директор ОАО "Сосьвапромгеология": Незаконная добыча — это значит какие-то группы людей собираются, выезжают на месторождение. Скорее всего, они уже там были ранее либо слышали, что там есть. Берутся обыкновенные лоток, заступ, берется порода, отмывается. Труд достаточно тяжелый: из-за нескольких граммов золота придется провести целый день по колено в воде. Мое личное мнение: частным лицам надо выдавать разрешения, лицензии, открывать пункты приема металла, чтобы не был сбыт черным способом, налево, чтобы все шло государству. 

Дмитрий Сотников: Пока государству от "черных копателей" одни убытки. Добытый на Урале металл из региона вывозится. Причем легко. А всплывает он как в России, так и за рубежом. Многие иностранные банки даже не спрашивают документов, когда к ним в офис приносят самородное золото — только цену. Ведь золото — актив вечный... 

В Саранпауль мы вернулись в полном смятении: в каком направлении копать? С легальной добычей золота все понятно, а кто и как добывает металл незаконно? И тут нам повезло — на интервью согласился геолог и камнерез Андрей Быстров. Сегодня его бизнес — водить туристов в горы.
Андрей Быстров, камнерез: Золото, сам понимаешь, здесь давным-давно разрабатывается. Золота много, так что с этим без проблем здесь. У меня трое детей, мне надо как-то кормить их. А если я больше ничего другого не умею в жизни делать? Почему я должен это бросить? Во-первых. А во-вторых, я же не похаблю взрывом какие-то карьеры, не долблю. Это чисто все вручную. Большого урона я не наношу. Так же не подойдешь к горе и начнешь копать. Минимум геологию, хотя бы сами породы знать надо, как они залегают. Мне камень ближе. Металл, честно говоря, совсем никак. 

Дмитрий Сотников: Итак, камни. В "Сосьвапромгеологии" собрана уникальная коллекция кварца и его видов. Кварц сам по себе ценен. После обработки он идет на производство стекла, различных приборов и микросхем. Современные нанотехнологии без этого минерала просто немыслимы. Но разновидности кварца имеют еще большую ценность. Отдельные кристаллы и друзы на рынке востребованы. Это и сырье для ювелирной промышленности, и предмет коллекционирования. Дело в том, что каждый камень уникален сам по себе. Второго такого просто не существует. 

Сергей Комарицкий, главный геолог ОАО "Сосьвапромгеология": Хорошая друза с рутилом стоит десятки, сотни долларов. Все зависит от размера, от компактности. 

Дмитрий Сотников: Оценку камням может дать только специалист, а он не всегда заинтересован в озвучивании истинной стоимости минерала. Если тот же горный хрусталь по оценке не стоит ничего, и на это есть заключение, камень можно легко вывезти за границу. А уж там он найдет своего покупателя по реальной цене. Вот такая получается цепочка. Да и поискать в уральских горах помимо кварца можно много чего еще. 

Дмитрий Сотников: По слухам, здесь находили даже алмазы.
Сергей Комарицкий: Почему слухи? Алмазы найдены. Найдены нашей экспедицией. 

Дмитрий Сотников: После таких новостей мы решили снова отправиться в горы, чтобы примерить на себя роль "черного копателя" и самим поискать камни. Добрые люди подбросили нас на базу "Неройка", принадлежащую компании "Полярный кварц", и указали маршрут поиска. Наша цель — кварцевый рудник Додо, его отвалы и штольни. 

На рудник с базы ведут две дороги: верхняя и нижняя. Подняться мы решили по первой, а вернуться по второй. Путь неблизкий — в общем около 20 километров по кругу, все пешком, иначе никак. Путешествие займет целый день. Красота в горах необыкновенная: водопады, ущелье, плато. Где-то здесь место перехода оленей из Европы в Сибирь... 

На руднике Додо нас застала непогода. Мы увидели домик, в котором обычно работают старатели, добывающие кварц. И здесь — все, как принято по неписаным законам: печка, необходимый запас дров и минимальный набор продуктов. И в этой ситуации неважно, кто ты: журналист, "черный копатель", рабочий или турист. 

...Вот он, рудник Додо. Когда-то это был полноценный поселок, в котором постоянно жили и работали около 300 человек. Кризис наступил еще в советские времена. Уже тогда было выгоднее искусственно выращивать кварц, а не добывать его, да еще в такой глухомани. Так что Додо на время, по крайней мере так считают специалисты, законсервирован. Какое-то количество минерала здесь по сезону добывают и сегодня, но о прежних объемах и речи нет. И вряд ли поселок когда-либо возродится.
Нас интересует одна из брошенных штолен. Оператор Алексей Вакуев там однажды был. В этой штольне, кроме ржавых вагонеток и огромного количества красивого, но снега, мы больше ничего не нашли. Оно и немудрено — штольня давно отработана... Ощущение — как будто в аду побывал. 

Весь кошмар похода в штольню мы осознали, когда вышли на свет. Если бы что-то случилось, нас бы никогда никто не нашел... Вскоре мы обнаружили то, что искали... Это друза, правда, найдена она не в штольне, а на одном из отвалов на руднике Додо. Конкретно этот камень особой ценности не представляет. Если бы он был чистый, прозрачный, или, наоборот, темный, или с розовым или желтым оттенком, либо какими-то вкраплениями, тогда имел бы ценность. А так — сувенир и не больше. 

Конечно, мы не геологи и не профессиональные искатели золота и камней. Но даже один день погружения в профессию дает представление о том, насколько тяжелое, опасное и неблагодарное это занятие. Романтика поиска сокровищ улетучивалась на глазах... Километров сто в кузове автомобиля, потом пешком в горы с рюкзаком и ружьем на всякий случай, потом страшная погода, бесконечные камни... 

Путь обратно с рудника Додо на базу "Неройка" мы проходим нижней дорогой... Находиться в этом районе без разрешения администрации компании "Полярный кварц" запрещено. Но проконтролировать все подходы к руднику просто невозможно. "Черные копатели" ходят сюда этой же самой дорогой. Но людей мы не встретили, зато чуть было не столкнулись с настоящим хозяином горной долины. Почему мы все время с ружьем? Без ружья опасно. Вот следы медведя, прошел совсем недавно. Не особо крупный, но, по словам сторожей, живущих на базе "Неройка", в окрестностях обитает 8, а то и 10 штук...
Итак, незаконная добыча золота и камней на Приполярном Урале ведется. Что делать и как бороться с этим явлением? 

Андрей Андреев, генеральный директор ОАО "Сосьвапромгеология": ...Надо просто отрегулировать этот вопрос. Пускай люди добывают. Просто все надо контролировать. 

Андрей Быстров, камнерез: В принципе это возможно. Раньше же такое было. Единственное — ты представляешь, какой криминал здесь начнется? Из-за места будет бойня, ну золото все-таки, сам понимаешь — "крыша" отъезжает сразу. 

Дмитрий Сотников: Что интересно: по информации правоохранительных органов за последние 5 лет в Березовском районе Югры не был задержан ни один "черный копатель"... 
Источник: http://www.kommersant.ru/doc-y.aspx?DocsID=1337407
Политические Новости Правовая база удушения бизнеса 23.03.2010

Злоупотребления милиции служебным доминирующим положением на рынке отпугивают инвесторов
Малый бизнес в Нижневартовске «кошмарят» точно так же, как в Таганроге… 

В последнее время милиция за нарушения прав граждан подвергается жесткой критике. Справедливости ради надо сказать, что она небезосновательна. Однако при обсуждении милицейского произвола в сфере экономики его основные первопричины нередко подменяются следствиями. 

В приснопамятные времена 1930-х «врагов народа», как и «врагов церкви» в эпоху средневековой инквизиции, сажали в тюрьмы и казнили по сфабрикованным доносам и подмётным письмам — наветами подменялось законодательство. «Электорат» при этом держали в постоянном страхе, а борьба с врагами идеологически прикрывалась необходимостью строительства «светлого будущего», хотя истинные мотивы были более приземлёнными и обычно касались меркантильных интересов тех или иных лиц и сообществ.

Вирусы инквизиции, как и возбудители многих инфекционных заболеваний, живут веками, мимикрируя и превращаясь в родственные штаммы. Принципы достижения личных интересов некоторые нынешние чиновники не выбросили на помойку истории, а модернизировали лишь средства их реализации и изменили идеологическое прикрытие своих истинных намерений. Сегодня жертвами произвола современных инквизиторов нередко становятся люди, создававшие с нуля производство той или иной продукции и различных услуг. Большей частью ими оказываются слабозащищённые представители малого и среднего бизнеса.

Основная цель современных инквизиторов — коррупция. Для ее достижения оказалось целесообразным не сажать в тюрьмы или убивать бизнесменов, а заставить их «добровольно делиться», к чему когда-то призывал бывший министр финансов Лившиц. Осознанная необходимость такой дележки возникает при наличии постоянной угрозы уголовного преследования. Для этого потребовалось фабриковать не доносы, как прежде, а подзаконные нормативно-правовые акты, ложно истолковывая законы и добиваясь внесения в них неоднозначных, а зачастую откровенно противоправных положений и норм. Ведь нынче государство наше правовое.

Все это напоминает запрещенную охоту на животных с использованием всякого рода ловушек — капканов, замаскированных ям и пр. В результате бизнесмены оказываются в положении постоянных нарушителей чего-либо, попадают в расставленные силки и вынуждены всё время «отмывать» навязываемые им грехи. Стоимость «отмывания» закладывается в цену производимых продукции и услуг, порождая дополнительную ценовую инфляцию, а конкурентоспособность продукции и платежеспособный спрос на рынке падают, вынуждая товаропроизводителей сворачивать дело. 

Свою деятельность чиновники прикрывают декларациями о необходимости строительства светлого будущего, на сей раз рыночного, и, конечно же, заботой об интересах государства и общества. Однако, на самом деле, участники этой самодеятельности пекутся о себе и своём бизнесе, именуемом коррупцией. Понятие это толкуется почему-то узко, как получение взятки госслужащими. На мой взгляд, более полное правовое толкование коррупции следует из п. 3 ст. 35 Конституции России, в котором говорится, что «никто не может быть лишен своего имущества иначе как по решению суда». Поэтому под коррупцией следовало бы понимать внесудебное отчуждение или содействие такому отчуждению чужой собственности — денежных средств и/или имущества юридическим лицом или должностным лицом в государственной или частной организации в корыстных целях. 

Конечно же, руководство и занятие таким важным и сложным делом не может быть работой по совместительству. Поэтому фабрикуемые нормативно-правовые акты госчиновники одновременно ориентируют и на имитацию своей официальной деятельности, чтобы ни за что не отвечать. Получение зарплаты за имитацию служебных обязанностей (многочисленные совещания, надуманные конференции, обман, отписки и прочие расхожие для этого средства) также следует рассматривать как разновидность коррупции. 

В нее вовлекаются недобросовестные сотрудники милиции и правоохранительных органов. Для этого им Законом «О милиции» вменено в обязанность предупреждать любые правонарушения, в том числе в сфере хозяйственной деятельности, в которой многие милиционеры совершенно не разбираются. На самом же деле в обязанности милиции должны входить только охрана общественного порядка и обеспечение безопасности граждан, а объективно обоснованными правонарушениями в экономике должны заниматься специально обученные экономисты-юристы, которых сегодня нигде не готовят. При такой специализации людей в правоохранительных органах потребуется существенно меньше, чем сейчас. Ведь перечень законодательно обусловленных преступлений значительно сократится по сравнению с придуманным нынче, да и расследоваться они будут компетентно, а потому гораздо быстрее. При этом высвободятся значительные бюджетные средства, за счет которых можно будет существенно повысить зарплату оставшимся профессионалам, а коррупция снизится. 

Разоблачение милиционерами придуманных преступлений в сфере того же малого и среднего бизнеса, которые руководствуются сфабрикованными чиновниками нормативно-правовыми документами, тоже является формой имитирования служебной деятельности. Нередко делается это по наводкам самих чиновников, которые ставят нормативно-правовые капканы. Ведь ловить бандитов намного опасней, нежели гробить незащищенных бизнесменов. К тому же при этом быстро растет число раскрываемых преступлений, идут внеочередные чины и награды… Известно много фактов участия милиции в рейдерских захватах чужой собственности в интересах других лиц. 

Благодатная почва для возникновения и процветания таких коррупционных, нередко вертикально интегрированных сообществ имеется в наукоёмких и инженерных отраслях экономики, где требуются специальные знания, и поэтому легче дурить головы законодателю, собственному начальству и контролирующим органам. К примеру, масштабным коррупционным проектом явилась «реформа» электроэнергетики, направленная фактически на вымогательство денег у государства и потребителей и разрушение электроснабжения страны (см. «Некролог к кончине РАО «ЕЭС России». — «Промышленные ведомости» № 4, апрель 2008 г.). 

Большие коррупционные возможности созданы «реформой технического регулирования», с началом которой экономика страны лишилась значительной части нормативно-технической базы (см. «Закон «О техническом регулировании» развала российской экономики. Проплаченный стриптиз перед вступлением в ВТО» и «Распиливание бюджетных средств по Закону «О техническом регулировании». — Промышленные ведомости № 9, сентябрь 2007 г. и № 6, май 2008 г. соответственно).

Лицензированная коррупция

Громадный потенциал для коррупции создан законом, регламентирующим лицензируемые виды деятельности. Характерной его особенностью является отсутствие каких-либо критериев лицензирования, и, надо полагать, сделано это специально, чтобы можно было творить произвол. Хотя лицензироваться должны только те виды деятельности, некачественные результаты которых могут нанести ущерб правам граждан и интересам государства, при условии, что их защита Конституцией страны возложена на государство. Однако, если качество конечной продукции или услуги должно обязательно подтверждаться независимой организацией, то требовать получения лицензии на их производство бессмысленно, разве что в интересах коррупционеров. Но перечень обязательно сертифицируемых товаров и услуг все время сокращается, что во многих случаях ведет к нарушению конституционных прав граждан. Ведь они в принципе не могут предварительно проверить качество того, что приобретают на рынках. Между тем, декларативное подтверждение соответствия качества товара (услуги) произвольно выбранным требованиям, которое сегодня его изготовителю позволяют делать добровольно, более чем в половине случаев направлено на обман покупателей. 

При существующей порочной практике подмены сертификации продукции лицензированием ее производства дело доходит до полной анархии благодаря фальсификации чиновниками соответствующих подзаконных актов. В них, в частности, наряду с получением лицензии на вид деятельности часто незаконно требуют оформлять лицензии на каждый вид производимой при этом продукции. Ведь выдача лицензий требует гораздо меньше ответственности, нежели контроль за качеством продукции. К тому же это позволяет свободно, нередко произвольно, применять к искусственно создаваемым нарушителям многие статьи Уголовного кодекса. 

Так происходит, к примеру, в области метрологического контроля (надзора), которым охвачена вся страна (см. «Современные инквизиторы на ниве малого и среднего бизнеса. — «Промышленные ведомости» № 8, август 2009 г.). Хотя средства измерения после изготовления и ремонта обязательно проходят метрологическую аттестацию и поверку соответственно. В упомянутой статье подробно исследованы грубейшие нарушения законности, допущенные милицией и работниками следствия ОВД г. Таганрога в отношении предпринимателя Виктора Денисенко, предприятие которого изготавливает термометрические системы. 

Рассмотрение дела, длившееся почти два года, завершилось оправдательным приговором во многом благодаря публичной огласке, которую оно получило после упомянутой публикации в газете «Промышленные ведомости». О деле Денисенко говорилось даже на совещании у Президента России 26 февраля этого года. Ростовский областной суд отклонил и протест прокуратуры Таганрога на оправдание бизнесмена. А до того три аналогичных дела в отношении других таганрогских предпринимателей завершились обвинительными приговорами. При этом милиция и следствие прикрывались документами чиновников Ростехрегулирования, хотя они грубо противоречили законодательству.

Не отстают в подобных делах и чиновники МВД, которым принадлежит авторство Закона «О частной детективной и охранной деятельности в Российской Федерации». Согласно толковым словарям русского языка, понятие «охранять» означает стеречь, беречь, караулить или сохранять что-либо или кого-либо. Совершенно очевидно, что все перечисленные действия представляют собой какое-то силовое противодействие лицу, нарушающему или пытающемуся нарушить неприкосновенность охраняемого объекта. Активное противодействие могут оказывать специально обученные охранники, в том числе с использованием собак и оружия, а стационарные технические средства охраны, например, турникеты, заборы, решетки, металлические двери и ворота с запорами и прочие сооружения оказывают пассивное силовое противодействие.

В редакции Закона «О частной детективной и охранной деятельности», действовавшей до начала нынешнего года, в статье 3 «Виды охранных и сыскных услуг» значилось «проектирование, монтаж и эксплуатационное обслуживание средств охранно-пожарной сигнализации». На самом же деле, согласно семантике русского языка и профессиональной терминологии средства сигнализации — это отнюдь не средства охраны, так как они не способны оказывать силового противодействия нарушителям неприкосновенности объекта. Ведь грамотному человеку не придет в голову, назвать, допустим, спидометр транспортным средством, тогда как это средство измерения скорости, сигнализирующее водителю о том, как быстро он перемещается. Технические средства охраны могут быть оборудованы средствами сигнализации, на тревожную информацию которых должны реагировать охранное предприятие или милиция. К примеру, тот же автомобиль может быть снабжен техническим средством охраны, противодействующим его угону, и устройством звуковой сигнализации для оповещения о действиях угонщика. 

Однако те предприятия, которые занимаются проектированием, монтажом и обслуживанием средств охранно-пожарной сигнализации, в прежней редакции закона почему-то причислили к категории охранных, и они должны были получить лицензию в местном органе МВД на… охранную деятельность. Но мало этого. Руководители таких псевдоохранных предприятий, а также их сотрудники, которых в прежней редакции закона именуют охранниками, обязаны были получить лицензию в порядке, установленном для частных детективов. Получается, если владелец объекта, к примеру, нефтеперерабатывающего завода, сам обслуживает собственные средства охранной сигнализации на своем предприятии, то ему тоже требовалось оформить лицензию на охранную деятельность. Этого, конечно же, никто не делал.

В результате возникала абсурдная ситуация. Допустим, тот же автомобиль оборудован радионавигатором спутниковой системы ГЛОНАСС и радиопередатчиком для ретрансляции определяемых координат, благодаря сигналам которого в специальном охранном предприятии можно отслеживать путь, по которому его угоняют. Тогда получается, что предприятие, обслуживающее радионавигационную систему, тоже должно было получить лицензию на право заниматься охранной деятельностью, отсутствие которой уголовно наказуемо. 

В новой редакции Закона «О частной детективной и охранной деятельности» (действует с начала этого года) в статье 3 «Виды охранных и сыскных услуг» в их перечне теперь значится «охрана объектов и (или) имущества на объектах с осуществлением работ по проектированию, монтажу и эксплуатационному обслуживанию технических средств охраны, перечень видов которых устанавливается Правительством Российской Федерации, и (или) с принятием соответствующих мер реагирования на их сигнальную информацию». Причем «предприятие, которое в соответствии со своим уставом занимается оказанием охранных услуг, обязано иметь на то лицензию, выдаваемую органом внутренних дел в порядке, установленном настоящим Законом для лицензирования объединений частных детективов». 

Как видим, на охранное предприятие помимо охраны объекта возложено еще и «осуществление работ по проектированию, монтажу и эксплуатационному обслуживанию технических средств охраны, перечень видов которых устанавливается Правительством Российской Федерации». Замечу, этот перечень правительством пока не регламентирован, поэтому его отсутствие сегодня не позволяет на законных основаниях идентифицировать и наказывать тех, кто занят такими работами, не имея соответствующей лицензии. Вместе с тем, в упомянутой статье закона не оговаривается, должны ли эти работы по будущему перечню проводить сотрудники самого охранного предприятия, или предприятие сможет заключать договоры на их проведение со сторонними лицами, и обязаны ли сторонние лица иметь на то соответствующую лицензию. 

То же самое можно утверждать и в отношении «принятия соответствующих мер реагирования на их (средств охраны) сигнальную информацию», которую согласно тексту статьи охранное предприятие может получать и от сторонних организаций, обслуживающих средства сигнализации на охраняемых объектах. Причем они могут обслуживаться самими владельцами объектов, сотрудники которых могут передавать сигнальную информацию милиции или вневедомственной охране. Поэтому требовать от них получения лицензии на охранную деятельность было бы просто глупо.

Совершенно очевидно, что согласно новой редакции закона на проектирование, монтаж и эксплуатационное обслуживание средств охранно-пожарной сигнализации уже не требуется получать лицензию в местном органе МВД. Так что теперь частные предприятия, которые ведут такие работы, казалось бы, больше не смогут притягивать за уши к разряду охранных, как делалось прежде согласно старой редакции закона. Однако, судя по действиям милиции и следователей в Нижневартовске, этого не произошло.

«Ох, рано!» — поет охрана

То ли чиновники центрального аппарата МВД России не подсуетились разъяснить своим подопечным новации Закона «О частной детективной и охранной деятельности», то ли и не помышляли об изменениях. Но, вполне возможно, ввиду слабого знания русского языка и права они написали одно, не осознавая, что убрали некоторые прежние надуманные барьеры для малого и среднего бизнеса, в то время как хотели все сохранить, как было прежде, кроме пожарных дел, перешедших в МЧС. Да и неоднозначность толкования правовых норм, характерная особенность многих нормативно-правовых документов, создает благодатную почву для коррупции.

Скорее всего, никто и не собирался облегчить жизнь предпринимателям, так как уже появились первые «нарушители» закона, работающие без лицензии на «осуществление работ по проектированию, монтажу и эксплуатационному обслуживанию технических средств охраны». Таковым «нарушителем» оказалось, в частности, ООО «Единый технический центр», что в Нижневартовске (далее «ЕТЦ»). Это малое предприятие, в котором занято около 20 человек со средней зарплатой в 40 тысяч рублей в месяц. Предприятие в соответствии с лицензией, выданной МЧС, занимается монтажом и техническим обслуживанием систем пожарно-охранной сигнализации на различных объектах. 

Руководитель предприятия Эдуард Станишевский, по образованию инженер-электрик, 20 лет проработал в органах МВД, занимаясь той самой охранно-пожарной сигнализацией. Выйдя в отставку в чине подполковника, он продолжил свою профессиональную деятельность в бизнесе.

Объекты, обслуживаемые «ЕТЦ», оборудованы различными датчиками, реагирующими на превышение температуры в контролируемых помещениях нормального значения и задымление, а также на отклонения дверей, окон, дверей, ворот и прочих контролируемых объектов от заданных положений. При этом датчики формируют радиосигналы, которые передаются на пульт в «ЕТЦ». Далее оператор пульта, согласно договору с Отделом вневедомственной охраны при УВД г. Нижневартовска, передает в этот отдел сообщение о принятых тревожных сигналах, и сотрудники вневедомственной охраны выезжают для проверки. При необходимости они затем вызывают своих коллег из милиции, которым подчиняются. 

За один выезд Отдел вневедомственной охраны получал от «ЕТЦ» 1500 рублей. В прошлом году наряды охранников выезжали около 360 раз, предотвратив множество хищений и несколько пожаров. Замечу, если подобными современными системами радиомониторинга оборудовали бы, допустим, «Хромую лошадь» в Перми или недавно сгоревший ночной клуб «Опера» в Москве, то, возможно, жертв, да и самих пожаров там не было. 

Возникает вопрос: а почему оператор «ЕТЦ» выступает в качестве ретранслятора, передавая информацию о полученных им тревожных радиосигналах устно по телефону в Отдел вневедомственной охраны? Разве нельзя передавать их с контролируемых объектов непосредственно на пульт вневедомственной охраны? Можно. Но если частное «ЕТЦ» за обслуживание системы сигнализации самого крупного из объектов (его помещения расположены в нескольких местах города) берет около 280 тысяч рублей в месяц, то в государственной вневедомственной охране, которой разрешено заниматься также «частным извозом» для подпитки деньгами местного УВД, такая услуга стоит вдвое дороже. Очевидно, с этим обстоятельством, что подробней рассмотрено ниже, и связано преследование, которому подверглось «ЕТЦ» со стороны милиции.

Следователь Следственного управления при Нижневартовском УВД капитан юстиции Фадеев Е. Ю. 23 января 2010 г. в 08 ч. 30 мин. (это была суббота, и столь точное время указано в документе) подписал постановление о возбуждении уголовного дела в отношении Э. В. Станишевского по признакам преступления, предусмотренным п. «б» ч. 2 ст. 171 УК РФ. Следователь, ссылаясь на рапорт заместителя начальника Милиции общественной безопасности УВД по Ханты-Мансийскому автономному округу полковника милиции Е. К. Аубакирова, утверждает:

«В период с июля 2007 года по декабрь 2009 года Станишевский Э. В., являясь директором и учредителем ООО «Единый технический центр», незаконно осуществлял на территории г. Нижневартовск предпринимательскую деятельность по оказанию охранных услуг без наличия обязательной для этого лицензии, в результате чего получил доход в особо крупном размере на общую сумму 6　221　193 рубля 57 копеек». 

В постановлении также утверждается, что имеются достаточные данные, указывающие на признаки преступления по указанной выше статье Уголовного кодекса. Каковы же эти признаки? В п. «б» ч. 2 ст. 171 УК РФ «Незаконное предпринимательство» сказано:

«Осуществление предпринимательской деятельности без регистрации или с нарушением правил регистрации, а равно представление в орган, осуществляющий государственную регистрацию юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, документов, содержащих заведомо ложные сведения, либо осуществление предпринимательской деятельности без специального разрешения (лицензии) в случаях, когда такое разрешение (лицензия) обязательно, или с нарушением лицензионных требований и условий, если это деяние… сопряжено с извлечением дохода в особо крупном размере, наказывается штрафом в размере от ста тысяч до пятисот тысяч рублей или в размере заработной платы или иного дохода осужденного за период от одного года до трех лет либо лишением свободы на срок до пяти лет со штрафом в размере до восьмидесяти тысяч рублей или в размере заработной платы или иного дохода осужденного за период до шести месяцев либо без такового».

В весьма путаном рапорте полковника милиции Е. К. Аубакирова, который послужил основанием для привлечения Э. Станишевского к уголовной ответственности, со ссылкой на новую редакцию Закона «О частной детективной и охранной деятельности» ошибочно утверждается, что проектирование, монтаж и эксплуатационное обслуживание средств охранно-пожарной сигнализации, чем занимается «ЕТЦ», якобы относится к виду охранных услуг. А на охранную деятельность предприятие Станишевского не имеет положенной лицензии. Но в новой редакции закона говорится, как отмечалось, не о средствах сигнализации, а о технических средствах охраны, что, как показано выше, далеко не одно и то же. По всей видимости, капитан юстиции Фадеев Е. Ю., подписав постановление о возбуждении уголовного дела, либо не понимает разницы между упомянутыми средствами, либо умышленно исказил факты, чтобы они соответствовали признакам инкриминированного им Эдуарду Станишевскому преступления. 

Замечу также, в прежней редакции закона лицензию на охранную деятельность требовалось получать лишь при условии совместного выполнения работ — проектирования, монтажа и эксплуатационного обслуживания средств охранно-пожарной сигнализации. Совместного выполнения, так как указанные работы перечислены через запятые, что соответствует союзу «и». Но «ЕТЦ» не занимается проектированием таких средств, а синтаксические правила русского языка, которые никто не отменял, являются общими, как для литературных произведений, так и при написании правовых актов. Вспомним печально известный анекдот — «помиловать нельзя казнить» с пропущенной запятой. Это как раз наш случай, когда безграмотность одних порождает правовой нигилизм других и печальные последствия для третьих лиц. 

И еще один важный штрих. Согласно семантике и синтаксису русского языка, понятие «средства охранно-пожарной сигнализации» означает, что это средства сигнализации, способствующие охране (защите) объектов от пожаров. Строго говоря, речь идет о соответствующих датчиках, например, реагирующих на задымление, по сигналам которых должна включаться охранная система автоматического пожаротушения. Таким образом, «средства охранно-пожарной сигнализации» — отнюдь не синоним словосочетания «средства охранной и пожарной сигнализации», представляющих собой два разных вида средств контроля. Так что даже по старой редакции закона «ЕТЦ» не должен был формально становиться охранным предприятием. А лицензию на проектирование, монтаж и техническое обслуживание средств охранно-пожарной сигнализации предприятию выдали в МЧС.

Но и это не все. Как отмечалось выше, перечень технических средств охраны, лицензируемый монтаж и обслуживание которых должен быть установлен правительством, пока не регламентирован. Поэтому его отсутствие не позволяет на законных основаниях идентифицировать и наказывать тех, кто занят такими работами, мотивируя их уголовное преследование отсутствием соответствующей лицензии. Вместе с тем, как отмечалось, в новой редакции закона не оговаривается, что эти работы по будущему перечню должны проводить исключительно сотрудники самого охранного предприятия. Следовательно, охранное предприятие может заключать договоры на их проведение со сторонними лицами, однако при этом не оговаривается, что эти лица обязаны иметь на то соответствующую лицензию. 

То же самое можно утверждать и в отношении «принятия соответствующих мер реагирования на их (средств охраны) сигнальную информацию», которую, согласно закону, охранное предприятие может получать и от сторонних организаций, обслуживающих средства сигнализации на охраняемых объектах. Но они могут обслуживаться самими владельцами объектов, и требовать от них в таких случаях получения лицензии на охранную деятельность было бы просто глупо. Средства сигнализации, обслуживаемые «ЕТЦ», принадлежат владельцам объектов. С ними директор Станишевский заключил соответствующие договора. Таким образом, владельцы этих охраняемых объектов взяли фактически на себя обязанности обслуживания своих средств сигнализации, перепоручив их «ЕТЦ». 

Согласно новой редакции закона на проектирование, монтаж и обслуживание средств охранно-пожарной сигнализации уже не нужно получать лицензию в местном органе МВД. Так что теперь предприятия, которые ведут такие работы, казалось бы, больше не могут притягивать за уши к разряду охранных. Но, как видим, в Нижневартовском УВД бытуют представления о законности, основанные на собственных понятиях о праве. Руководствуясь ими, следователь Фадеев Е. Ю. в своем постановлении обвинил Станишевского и в получении «дохода в особо крупном размере на общую сумму 6　221　193 рубля 57 копеек». Однако эти деньги согласно акту проверки финансово-хозяйственной деятельности явились доходом ООО «ЕТЦ», то есть юридического лица, а не физического — директора предприятия. 

Замечу, проверку проводил бухгалтер-ревизор УВД по ХМАО-Югре, то есть сотрудник милиции. Как расценивать такое обвинение, грубо искажающее содержание официального документа — акта ревизии, как проявление элементарной финансовой безграмотности — или это примитивная попытка оклеветать Станишевского в воровстве упомянутой суммы? Ведь из этой суммы примерно 5 млн. рублей было потрачено на хозяйственную деятельность предприятия и уплату налогов, что подтверждается соответствующими платежными документами, на основании которых проведена упомянутая ревизия. 

Если следователь Фадеев не понимает разницы между оборотом предприятия и зарплатой его руководителя, то есть не понимает элементарных вещей, как же ему можно доверять расследование хозяйственных дел и борьбу с экономическими преступлениями? Ответ на этот вопрос содержится в ст. 171 УК РФ, в ее п. «б» ч. 2, по которой предъявлено обвинение Станишевскому: «Осуществление предпринимательской деятельности… без специального разрешения (лицензии) в случаях, когда такое разрешение (лицензия) обязательно,.. если это деяние… сопряжено с извлечением дохода в особо крупном размере». 

По логике следователя, соучастником Станишевского в «преступном извлечении дохода в особо крупном размере» выступила и налоговая служба, пропустившая выплату его предприятием налогов и сборов. Платёжные документы, по которым перечислялись налоги и другие платежи, указаны в приложении к акту проведенной милицией проверки. Надо полагать, следователь Фадеев и его коллеги их не изучали. А жаль! Ведь в «платёжках» указаны плательщик налогов — ООО «ЕТЦ», а также банки плательщиков и получателей других платежей с названиями предприятий, из чего тоже однозначно следовало, что деньги, якобы присвоенные Станишевским, ему не принадлежали. Поэтому обвинение Станишевского в «преступном извлечении дохода в особо крупном размере» — от лукавого, и его привлечение в качестве обвиняемого с юридической, финансовой и хозяйственной точек зрения представляется абсурдным и абсолютно безграмотным. 

Ведь никаких доказательств того, что Станишевский выкрал доход, то есть выручку своего предприятия, полученную с июля 2007-го по декабрь 2009-го года, у следователя Фадеева нет и быть не может. А коли так, то и обвинение Станишевского по выбранной следователем статье УК даже в отсутствие лицензии несостоятельно. У меня сложилось впечатление, что и в этом случае можно говорить не только о правовом нигилизме, но и о незнании правил синтаксиса русского языка, связанных с использованием союза «и». Ведь для предъявления упомянутого обвинения необходимо, чтобы обвиняемый не только работал без лицензии, но «и» украл при этом особо крупную сумму денег.

И еще одно важное обстоятельство, сугубо правовое, которое обязан осознавать каждый юрист, если он юрист. Согласно п. 2 ст. 54 Конституции России «никто не может нести ответственность за деяние, которое в момент его совершения не признавалось правонарушением. Если после совершения правонарушения ответственность за него устранена или смягчена, применяется новый закон». Так что следователь Фадеев Е. Ю вообще не имел права возбуждать уголовное дело в отношении Станишевского 23 января 2010 г., то есть спустя более трех недель после вступления в силу новой редакции Закона «О частной детективной и охранной деятельности» за деяние, совершенное прежде, причем деяние, как показано выше, надуманное. 

Таким образом, инкриминируемое Станишевскому преступление, как представляется, полностью не соответствует критериям его идентификации, предусмотренным ст. 171 УК РФ: он не получил преступного дохода в особо крупном размере, а сам факт работы руководимого им предприятия без лицензии надуман.

Спрашивается, если следователь исказил содержание акта проверки финансово-хозяйственной деятельности, приписав доход ООО «ЕТЦ» его директору, и обвинил его на этом основании в совершении уголовного преступления, не является ли такое действие фальсификацией доказательств? Согласно п. 2 ст. 303 УК РФ фальсификация доказательств наказывается лишением свободы сроком до трех лет. А согласно п. 1 ст. 299 УК РФ, «привлечение заведомо невиновного к уголовной ответственности наказывается лишением свободы на срок до пяти лет». 

Злоупотребление доминирующим служебным положением на рынке для захвата чужого бизнеса?

Казалось бы, на этом можно было закончить рассказ о происшедшем, призвав к наказанию виновных. Если не одно обстоятельство, которое, мягко говоря, относится к категории недобросовестной конкуренции, а на жаргонном языке подобные действия называются рейдерским захватом. 

Не секрет, что за каждым противоправно возбужденным уголовным делом стоят чьи-то личные интересы. К примеру, в упомянутом таганрогском деле Денисенко кое-кто требовал с предпринимателя деньги, о чем он рассказал депутатам Госдумы, и они отреагировали. А в чем может заключаться интерес некоторых сотрудников Нижневартовского УВД, гробящих «ЕТЦ»?

В декабре 2009 года ООО «ЕТЦ» по итогам окружного конкурса «Услуги сервиса и технического обслуживания Югры» было признано лучшим предприятием в номинации «Мониторинг за состоянием технических систем безопасности» с предоставлением ему права маркировать свою услугу знаком победителя конкурса «Лучший товар Югры». Это подтверждается и соответствующим сертификатом. Одновременно ООО «ЕТЦ» оказалось победителем окружного конкурса «Лучший товар Югры-2009» и получило грамоту за успехи в производстве конкурентоспособных высококачественных товаров и услуг и высокие социальные стандарты ведения бизнеса. А за год до этого «ЕТЦ» стал победителем шестого городского конкурса в Нижневартовске «Предприниматель года-2008» среди субъектов малого и среднего бизнеса.

Замечу, при определении победителей конкурса «Услуги сервиса и технического обслуживания Югры» предварительно проводилась официальная, с участием представителей окружных органов власти, правовая и финансово-хозяйственная экспертиза деятельности предприятия, для которой представлялись учредительные документы, лицензии, договора и первичные документы бухгалтерского и налогового учета. Поэтому невольно возникает вопрос: «А что, в Ханты-Мансийском автономном округе-Югре действуют два законодательства?». Выходит, что два: одно для окружных властей, подтвердивших законопослушность ООО «ЕТЦ» прежде, чем объявлять его лучшим предприятием, и другое — для Нижневартовского УВД, следователь которого возбудил против директора «ЕТЦ» уголовное дело, обвинив его в нарушении закона. Если это так, то в ХМАО-Югре существует государство в государстве. 

Свидетельством существования правовой «матрешки» могут служить многочисленные нарушения законности, допущенные работниками УВД Нижневартовска в деле Станишевского. А возникло оно вот каким образом.

В Нижневартовский филиал ОАО «Ханты-Мансийский банк», средства сигнализации которого обслуживает «ЕТЦ», 9 октября 2009 г. пытался проникнуть грабитель. Оператор немедленно сообщил о сработавшей сигнализации в Отдел вневедомственной охраны. Наряд прибыл столь скоро, что преступник не успел ничего выкрасть и скрылся. При проведении служебной проверки по этому факту милиционеры решили, что ООО «ЕТЦ» якобы занимается охранной деятельностью, не имея на то лицензии. 

Я не буду касаться многочисленных нарушений, допущенных, по мнению руководства «ЕТЦ», при проведении проверки деятельности предприятия — они изложены в жалобах в суд Нижневартовска и в Прокуратуру ХМАО-Югра. В частности, почему-то был проведен обыск помещения предприятия без санкции на то прокурора и изъяты многочисленные документы. Остановлюсь лишь на одном обстоятельстве, так как невольно вспоминается такой эпизод из фильма «Семнадцать мгновений весны». 

Когда Штирлиц оказался «под колпаком» у Мюллера, последний поручил только одному своему сотруднику провести расследование, причем скрытно, чтобы, не дай Бог, не опорочить репутацию подозревавшегося Штирлица-Исаева в случае его невиновности. Мы живем не в фашистском государстве, а в стремящемся быть социальным. Почему же милиционеры УВД Нижневартовска, расследуя уголовное дело против Станишевского, стали трубить на всех углах о его виновности, проигнорировав конституционный принцип презумпции невиновности? При этом они потребовали у всех клиентов предприятия представить договора и «платежки» за полученные услуги, что лишь усилило их подозрения в отношении Станишевского. 

Между тем, недопустимо было подобным образом распространять информацию о недоказанной виновности предпринимателя, так как это нанесло ущерб его деловой репутации. Ведь банковские выписки о полученных платежах за оказанные услуги, которые изъяли у «ЕТЦ», могли быть проверены по копиям платежных документов, имеющимся в банке, где открыт расчетный счет этого предприятия. Получается, либо расследователи не знакомы с оборотом платежной документации, что недопустимо, либо они умышленно проигнорировали возможность такого сопоставления, опорочив деловую репутацию обвиняемого, что запрещено законодательством.

В результате столь беспардонного расследования «ЕТЦ» лишилось ряда договоров и понесло немалый материальный ущерб, а хозяева объектов, которые раньше обслуживались «ЕТЦ», вынуждены были заключить новые контракты с… Отделом вневедомственной охраны при УВД Нижневартовска. Правда, платить теперь они будут вдвое больше, что повлияет в том числе и на рост цен в городе. 

Не является ли происшедшее фактом злоупотребления доминирующим служебным положением на рынке и нарушения антимонопольного законодательства? Если местный орган ФАС признает это таковым, то можно будет говорить о новом виде рейдерского захвата бизнеса в интересах самой милиции. Очевидно, в таком случае можно будет утверждать и о факте коррупции, если исходить из предложенного выше ее определения.

Представляется, чтобы исключить возможность вольного или невольного захвата чужого бизнеса вневедомственной охраной, ту ее часть, которая занимается предпринимательской деятельностью, необходимо вывести из состава МВД. Возможности подпитки из средств, добываемых правоохранительными органами благодаря «частному извозу», также создают обширные коррупционные возможности. 

***

Хотелось бы надеяться, что начальник УВД по ХМАО-Югре генерал-майор милиции Гудожников Н. Е. без вмешательства извне пресечет противоправные действия своих подчиненных в Нижневартовске. Ведь издевательства над предпринимателями, за счет налогов которых платят зарплату сотрудникам той же милиции, ко всему прочему, могут отпугнуть потенциальных инвесторов от участия в стратегически значимом национальном проекте «Урал Промышленный — Урал Полярный». Югорский край играет в нем немаловажную роль, и от результатов осуществления проекта во многом зависит будущее не только Ханты-Мансийского автономного округа, но и всего Уральского макрорегиона.
Источник: http://www.apn.ru/publications/article22510.htm
ТЕЛЕ-РАДИОМОНИТОРИНГ
"Северавторадио" (Сургут), 19.03.10, "Урал промышленный - Урал Полярный" получит средства из бюджета Тюменской области", 16:00

Корпорация "Урал промышленный – Урал Полярный" получит средства из бюджета Тюменской области. Всего в уставный фонд корпорации поступит более 2 миллиардов рублей. Средства предназначены для обеспечения текущей деятельности корпорации, покупки предприятия по добыче кварца в Югре и для геологоразведочных работ.

При этом Югра профинансировала все три направления, Тюменская область – два, а вот Ямало-Ненецкий округ пока воздержался от взноса, но "это связано с тем, что процесс принятия решения совпал с периодом смены Губернатора в округе", – пояснил глава Тюменской области Владимир Якушев.

ТК "Регион-Тюмень" (Тюмень), 20.03.10, "В ближайшие дни начнется строительство новой железнодорожной линии Салехард-Надым", 08:10, Михаил Басков

Полярный Урал ожидает связи с миром. В ближайшие дни начнется строительство новой железнодорожной линии Салехард–Надым. Работать на этом объекте будут ямальские организации, а в самом округе проекту придают решающее значение.

Сейчас стройка на старте. Мобилизуются все необходимые ресурсы: технические и организационные средства сосредоточены в местах начала строительства – в районе Салехарда и Надыма. Для ускорения процесса за основу принята двухлучевая схема, т. е. подрядчикам предложено приступить к строительству сразу двух участков железнодорожной линии: от станции Салехард до разъезда Поляпта и от правого берега реки Надым до разъезда Хорей. И это еще не все.

Николай Винниченко, полпред президента РФ в УрФО: "Кроме строительства дороги планируется запуск станции в пос. Харп, если говорить о Ямале, закладка станции Полярная и начало строительства дороги Полуночная-Обская, но это произойдет во второй половине текущего года".

На сегодняшний день уставный капитал корпорации "Урал промышленный – Урал полярный" составляет около 3 млрд рублей. Тюменская область владеет 26% акций, столько же у Югры. Челябинской области принадлежит 6,7%. Главным акционером является Ямал, у которого 42% ценных бумаг. За такими вложениями должна последовать отдача.

Сергей Харючи, председатель Законодательного Собрания ЯНАО: "Это дополнительные рабочие места, это развитие производства и, соответственно, экономики. А значит, будет пополняться казна наша. У нас появятся дополнительные финансовые возможности для решения социальных задач".

Тюменская область в рамках программы "Сотрудничество" инвестирует в этом году в реализацию мегапроекта 1 млрд 95 млн рублей. Деньги будут вложены в геологоразведочные работы и в реализацию проекта по выпуску высокочистого кварцевого концентрата в ХМАО

"Северавторадио" (Сургут), 23.03.10, "Проблема экологии в Югре будет решаться с участием единороссов", 14:00

Проблема экологии в Югре теперь будет решаться с участием единороссов. Региональное отделение "Единой России" разрабатывает проект "Экология". Члены партии озаботились вопросами, связанными с утилизацией бытовых и промышленных отходов. Кроме того, единороссы собираются провести экологическую экспертизу проекта "Урал Промышленный – Урал Полярный".

Губернатор Югры Наталья Комарова заявила, что вопросы, связанные с охраной окружающей среды в округе, будут выделены в отдельный блок в структуре органов исполнительной власти, руководить им будет должностное лицо уровня не ниже заместителя Губернатора.

ГТРК "Югория", 22.03.10, "Наталья Комарова посоветовала единороссам разработать экологический проект", 17:50, 20:30

Бизнесменам предложат делать деньги из мусора. Идею озвучила Губернатор округа Наталья Комарова на заседании политсовета регионального отделения политической партии "Единая Россия". Глава региона посоветовала единороссам разработать новый партийный проект, который в перспективе позволит решать проблемы экологии. Регион теряет миллионы рублей, закапывая отходы в землю, хотя мог бы и зарабатывать. Сейчас в Югре действуют несколько предприятий по утилизации бытового и промышленного мусора. Правда, их мощности недостаточно. Прозвучало предложение привлечь к решению экологических проблем малый и средний бизнес.

Наталья Комарова, Губернатор ХМАО: "Нужно делать все, чтобы каждый из югорчан считал разрешение этой проблемы своей личной проблемой, так же как зарабатывать деньги, вести здоровый образ жизни, дать образование детям, построить дом. Это очень важная вещь, и в партийном проекте этому должно быть уделено большое внимание".

Александр Сидоров, секретарь Политсовета регионального отделения партии "Единая Россия": "Идет реализация проекта "Урал промышленный – Урал полярный", и та нагрузка, которая скажется на территории, где будет проект реализовываться, должна быть минимизирована. Должна быть экологическая экспертиза проекта, она должна быть рассмотрена с участием всего населения, где будет реализовываться этот проект".

ГТРК "Югория", 23.03.10, "Наталья Комарова предложила бизнесменам делать деньги из мусора", 11:30
Бизнесменам предложат делать деньги из мусора. Идею озвучила Губернатор округа Наталья Комарова на заседании политсовета регионального отделения политической партии "Единая Россия". Глава региона посоветовала единороссам разработать новый партийный проект, который в перспективе позволит решать проблемы экологии. Регион теряет миллионы рублей, закапывая отходы в землю, хотя мог бы и зарабатывать. Сейчас в Югре действуют несколько предприятий по утилизации бытового и промышленного мусора. Правда, их мощности недостаточно. Прозвучало предложение привлечь к решению экологических проблем малый и средний бизнес.

Наталья Комарова, Губернатор ХМАО: "Нужно делать все, чтобы каждый из югорчан считал разрешение этой проблемы своей личной проблемой, так же как зарабатывать деньги, вести здоровый образ жизни, дать образование детям, построить дом. Это очень важная вещь, и в партийном проекте этому должно быть уделено большое внимание".

Александр Сидоров, секретарь политсовета регионального отделения партии "Единая Россия": "Идет реализация проекта "Урал промышленный – Урал полярный", и та нагрузка, которая скажется на территории, где будет проект реализовываться, должна быть минимизирована. Должна быть экологическая экспертиза проекта, она должна быть рассмотрена с участием всего населения, где будет реализовываться этот проект".

ГТРК «Ямал» «Вести. Ямал. События недели» 21.03.2010

Названы подрядчики, которые будут заниматься прокладкой полотна железной дороги Салехард – Надым. Это не какие-нибудь неизвестные заморские фирмы, а наши доморощенные «Ямалтрансстрой» и «Мостострой – 12».

ГТРК «Ямал» «Вести. Ямал» 23.03.2010 (2 повтора)
Наши  соседи по Уралу уже давно включились в мега-проект промышленного освоения Приполярья.  На миасском автозаводе выпустили эксклюзивные автомобили. Их высокая проходимость поможет в освоении северных территорий.

ГТРК «Ямал» «Вести. Ямал» 24.03.2010

Наши соседи по Уралу уже давно включились в мега-проект промышленного освоения Приполярья.  На миасском автозаводе выпустили эксклюзивные автомобили. Их высокая проходимость поможет в освоении северных территорий.

ГТРК «Ямал» радио Вести. Ямал 19.03.2010

Корпорация «Урал промышленный - Урал Полярный» получит ассигнования на геологоразведку в размере 1 млрд. 95 млн. рублей. Средства в корпорацию предлагается направить за счет остатка средств программы «Сотрудничество», сложившегося на начало 2010 года.
ГТРК «Ямал» радио Вести. Ямал 19.03.2010
В ближайшие дни начнется строительство железнодорожной линии Салехард-Надым. Сообщили в пресс-службе «Корпорации «Урал промышленный - Урал Полярный».
ГТРК «Ямал» радио Вести. Ямал 19.03.2010

Экспертный совет «Корпорации «Урал промышленный - Урал Полярный» рассмотрел и провел оценку предложений двух претендентов на создание рабочей документации для строительства железнодорожной линии Салехард-Надым.
ГТРК «Ямал» радио Вести. Ямал 23.03.2010
В эти дни началось строительство железной дороги Салехард-Надым. На миасском автозаводе "Урал" специально для этого мега-проекта выпустили эксклюзивные автомобили
ГТРК «Ямал» радио Вести. Ямал 25.03.2010

Корпорация «Урал промышленный - Урал Полярный» заключила договор о разработке программы по энергосбережению с предприятием «Рудеа»
"Радио Ямала" Новости 18.03.2010 (3 повтора)

О средствах в размере 1 млрд. 95 млн. рублей, которые направят из бюджета Тюменской области в качестве ассигнований в уставный капиталь Корпорации "Урал Промышленный - Урал Полярный". Средства в "Корпорацию" предлагается направить за счет остатка  финансов программы "Сотрудничество", сложившегося на начало 2010 года.

"Радио Ямала" Новости 18.03.2010 (4повтора)
РОСНАНО проявляет интерес к проекту "Урал Промышленный - Урал Полярный". Российская Корпорация Нанотехнологий заинтересована в предприятии по добыче кварца. В него она намерена вложить 1 млрд.рублей.

"Радио Ямала" Новости 24.03.2010 (4 повтора)
О договоре, который заключила Корпорация "Урал Промышленный - Урал Полярный" с обществом "Рудеа", чей наблюдательный совет возглавляет министр энергетики России и министр экономики и технологий Германии, о разработке программы по энергосбережению.

«ГТРК «Ямал» Приложение к программе «Время Ямала» 18.03.2010

Общество "УралСтройТехнологии" займется разработкой рабочей документации для строительства новой железной дороги Салехард - Надым. Такое решение сегодня принял Экспертный Совет корпорации "Урал промышленный - Урал Полярный". Проанализировав предложения двух претендентов, Совет отметил - наиболее выгодные условия исполнения договора у фирмы "УралСтройТехнологии". Напомним, шесть дней назад стали известны подрядчики строительства дороги - "ЯмалТрансСтрой" и "МостоСтрой - 12". О дате начала крупнейшей стройки будет объявлено уже в ближайшие дни.
«ГТРК «Ямал» Тематическая программа «Это важно» 24.03.2010

Комментарии: 

Николай Винниченко - полномочный представитель Президента в УФО.

«ГТРК «Ямал» Информационная программа «Время Ямала» 25.03.2010 (2 повтора)

Контрольная перед экзаменом. Так можно назвать рабочую встречу, которую накануне провел Николай Винниченко. В аппарате полпреда собрались инвесторы проекта «Урал промышленный - Урал Полярный». Через несколько недель его предстоит защищать в Инвестиционном фонде и Министерстве транспорта. Перед этим полпред захотел лично услышать окончательные намерения инвесторов. 
Комментарий:

Николай Винниченко - полномочный представитель Президента РФ в УФО
ГТРК «Южный Урал», программа «Вести - Южный Урал» 19.03.2010

Больше 50 предприятий Челябинской области готовы участвовать в самой грандиозной стройке ближайших лет "Урал промышленный - Урал Полярный". Совсем скоро начнется строительство первой железнодорожной магистрали. Задача мегапроекта - соединить богатый ресурсами Север с промышленностью региона.

В этом году проект выходит на практическую стадию. Уже в понедельник начинается строительство дороги Салехард-Надым. Более трех сотен километров железнодорожного полотна, десятки мостов и даже специальные переходы для перегона оленей. На воплощение планов в реальность - четыре года.

Южноуральские предприятия уже заявили о себе инновационными открытиями, дорожной техникой и горно-шахтным оборудованием. Металлурги разработали новые сорта стали, удивили огромным диаметром труб. Появился и новый участник мегапроекта - Челябинский компрессорный завод. 

Б. Кириллов (первый зам. генерального директора корпорации "Урал промышленный - Урал Полярный"): Два дня назад мы провели встречу с руководством Челябинского компрессорного завода. Договорились, что именно это предприятие будет поставлять оборудование для эксплуатации железнодорожных путей.

Главная задача компрессоров - сжимать воздух. Например, это дизельное устройство дает мощный напор. Бурение скважин становится быстрее в полтора раза. Такие станции незаменимы и при работе в шахтах как основной источник энергии. Использовать электричество там нельзя - может произойти взрыв и обрушение пород. 

А. Ялалетдинов (генеральный директор ЗАО "Челябинский компрессорный завод"): Наши машины сразу адаптированы на условия работы в отрицательных температурах. Подобраны такие материалы, подобраны такие технологии, которые позволяют использовать их до минус сорока, минус пятидесяти градусов.

Гордость завода - мобильные компрессорные станции. С виду напоминают гаражи или небольшие домики, но начинка у них уникальная. Сами компрессоры, осушители, фильтры, сигнализация - все это работает автономно. Если повысится температура, откроются жалюзи. Понизится, автоматически заработает отопление. Но главное - на дороге Салехард-Надым не нужно будет строить специальных зданий для работы компрессоров. Такую станцию можно легко перевезти из одного места в другое.

Участвовать в строительстве гигантской железной дороги собирается и копейский Завод пластмасс. Там обещают: взрывчатки будет много, а это самый быстрый способ проложить туннели и избавиться от ненужных каменных глыб. 

В. Шестопалов (директор ВГУП "Завод пластмасс" Копейска): В настоящий момент у нас производство промышленно-взрывчатых материалов - 20-25 тысяч тонн по году. Проект, который согласован по проекту, подразумевает использовать в течение 5 лет 800 тысяч тонн взрывчатки. Это очень большой объем, требующий большой подготовки производства. И, в принципе, мы готовы.

Правда, возить взрывчатку в таких объемах на Север накладно. Один килограмм на один километр - это уже четыре, пять тысяч рублей. Поэтому копейчане часть производства решили перевезти в район мегастройки. Там невзрывоопасные компоненты будут соединять и превращать во взрывчатку. Так же в планах на этот год - начать строительство еще одной дороги. От Ямала до Челябинской области. Предполагается, что магистраль свяжет все территории Уральского федерального округа.

ГТРК «Южный Урал», программа «Вести - Южный Урал» 21.03.2010

Самый масштабный проект "Урал промышленный – Урал Полярный" набирает обороты. В эти дни началось строительство железной дороги Салехард-Надым. На Миасском автозаводе "Урал" специально для этого мегапроекта выпустили эксклюзивные автомобили.

Грузоподъемность более 20 тонн, высокая проходимость и надежность – именно такие требования учитывались на автозаводе "Урал" при создании новейших автомобилей класса Е-33. Миасский завод готов участвовать в самой грандиозной стройке ближайших лет. 

В. Селин (директор по продажам АЗ "Урал"): Помимо того, что мы производим автомобили, мы должны эти автомобили еще и сопровождать, организовывая сервис, обслуживание, поставку запчастей.

Старт грандиозному мегапроекту дали в мае 2005 года. В его основе – две идеи. Первая – освоить минеральные и сырьевые ресурсы Полярного Урала. Вторая – создать так называемый транспортный коридор, в частности железнодорожные и автомобильные магистрали, которые свяжут богатый ресурсами Север с промышленностью региона. 

В. Селин: Только на строительство железнодорожной ветки Салехард-Полуночное потребуется не менее полутора тысяч автомобилей. И автомобили, как раз относящиеся к нашему классу.

На Миасском автозаводе учитывают потребности строителей и реализаторов масштабного проекта. Предприятие предоставляет не только грузовую технику для перевозки тяжелых конструкций, но и пассажирскую.

Магистраль, протяженностью более 350 километров, позволит обеспечить комплексное освоение рудных провинций Северного, Приполярного и Полярного Урала, а также нефтяных и газовых месторождений Югры. Благодаря разведке месторождений полезных ископаемых, предприятия Челябинской области перестанут испытывать дефицит сырья. Планируется, что уже к 2014 году строительство масштабной дороги будет завершено.

Радиоэфир «Голос России» На Крайнем Севере построят новую железную дорогу 19.03.2010
На Ямале началось строительство железной дороги Салехард-Надым, которая станет первым объектом реализации проекта "Урал промышленный - Урал Полярный", сообщили в корпорации с аналогичным названием. 

Строительство стартовало со стороны Салехарда и в ближайшее время начнется со стороны Надыма. "Дорога будет построена в установленные сроки - в 2014 году. Об этом можно говорить с уверенностью, потому что, во-первых, возводить ее будут надежные строительные организации, имеющие серьезный опыт работы в условиях Крайнего Севера. Во-вторых, мы намерены эффективно использовать существующую инфраструктуру Обского транспортного узла. В-третьих, выработаны инновационные технологические решения, которые позволяют повысить эффективность работы, при этом снизив стоимость строительства", - подчеркнул председатель наблюдательного совет корпорации, заместитель полпреда президента в Уральском федеральном округе Александр Белецкий. 

Протяженность дороги Салехард - Надым - 354 километра. На линии будет построено 17 больших и 27 средних мостов. На финансирование строительства дороги предусмотрено 20,4 миллиарда рублей из Инвестфонда РФ, еще 36,5 миллиардов рублей предоставит частный инвестор, сообщает ИТАР-ТАСС.

Источник: http://rus.ruvr.ru/2010/03/19/5449371.html
Челябинская ГТРК АЗ "Урал" выпустил особые автомобили для проекта "Урал промышленный – Урал Полярный" 21.03.2010

Самый масштабный проект "Урал промышленный – Урал Полярный" набирает обороты. В эти дни началось строительство железной дороги Салехард-Надым. На Миасском автозаводе "Урал" специально для этого мегапроекта выпустили эксклюзивные автомобили.

Грузоподъемность более 20 тонн, высокая проходимость и надежность – именно такие требования учитывались на автозаводе "Урал" при создании новейших автомобилей класса Е-33. Миасский завод готов участвовать в самой грандиозной стройке ближайших лет. Валерий Селин, директор по продажам АЗ "Урал", отмечает: "Помимо того, что мы производим автомобили, мы должны эти автомобили еще и сопровождать, организовывая сервис, обслуживание, поставку запчастей".

Старт грандиозному мегапроекту дали в мае 2005 года. В его основе – две идеи. Первая – освоить минеральные и сырьевые ресурсы Полярного Урала. Вторая – создать так называемый транспортный коридор, в частности железнодорожные и автомобильные магистрали, которые свяжут богатый ресурсами Север с промышленностью региона. "Только на строительство железнодорожной ветки Салехард-Полуночное потребуется не менее полутора тысяч автомобилей. И автомобили, как раз относящиеся к нашему классу", – подчеркивает Валерий Селин.

На Миасском автозаводе учитывают потребности строителей и реализаторов масштабного проекта. Предприятие предоставляет не только грузовую технику для перевозки тяжелых конструкций, но и пассажирскую.

Магистраль, протяженностью более 350 километров, позволит обеспечить комплексное освоение рудных провинций Северного, Приполярного и Полярного Урала, а также нефтяных и газовых месторождений Югры. Благодаря разведке месторождений полезных ископаемых, предприятия Челябинской области перестанут испытывать дефицит сырья. Планируется, что уже к 2014 году строительство масштабной дороги будет завершено.
Источник: http://chelyabinsk.rfn.ru/rnews.html?id=404775&cid=7
РБК – Новости Предприятия Свердловской обл. в 2010г. поставят для нужд РЖД продукцию на сумму 32 млрд руб. 22.03.2010

22.03.2010, Екатеринбург 07:46:54 Предприятия Свердловской области в 2010г. поставят для нужд ОАО "Российские железные дороги" (РЖД) продукцию на сумму 32 млрд руб., что на 12 млрд руб. превышает объемы поставок предыдущего года. Как сообщает сегодня департамент информационной политики главы региона, это предусмотрено подписанным 20 марта с.г. в Екатеринбурге губернатором Свердловской области Александром Мишариным и президентом ОАО "РЖД" Владимиром Якуниным соглашением о взаимодействии и сотрудничестве в области железнодорожного транспорта на 2010-2013гг. В соответствии с документом стороны намерены увеличивать объемы и расширять номенклатуру продукции, поставляемой промышленными предприятиями Среднего Урала для нужд ОАО "РЖД", в том числе за счет разработки и реализации перспективных инновационных технологий.

Соглашение также предусматривает развитие совместных проектов "Городская электричка", "Экспресс Кольцово", повышение качества обслуживания пассажиров, строительство и реконструкцию пассажирских комплексов и посадочных платформ. Кроме того, согласно документу, будут разрабатываться и реализовываться совместные программы и мероприятия по расширению использования научного и промышленного потенциала Свердловской области в целях развития транспортного машиностроения, металлургии и других видов производств, а также поддержки отечественных товаропроизводителей.

Кроме того, в рамках соглашения будет осуществляться взаимодействие в рамках реализации межрегионального инвестиционного проекта "Урал Промышленный - Урал Полярный", развития инфраструктуры железнодорожного транспорта севера Свердловской области с учетом реализации инвестиционного проекта "Урал Промышленный - Урал Полярный", разработки генеральной схемы развития Свердловского железнодорожного узла и др.

Документ предусматривает в текущем году 50-процентную компенсацию выпадающих доходов, возникающих в результате государственного регулирования тарифов на перевозку пассажиров в пригородном сообщении, а также поэтапный переход с 1 января 2011г. на их полное возмещение. При этом ОАО "РЖД" и правительство Свердловской области намерены в ближайшее время принять ряд комплексных мер по выводу социально-значимых пригородных пассажирских перевозок на самоокупаемый уровень.

Источник: http://www.rbc.ru/rbcfreenews.shtml?/20100322074654.shtml
ФЕДЕРАЛЬНЫЕ ИНФОРМАЦИОННЫЕ АГЕНТСТВА 

ИТАР-ТАСС УРАЛ - ЯМАЛ ЖДЕТ ИНВЕСТОРОВ 19.03.2010
Дмитрий Кобылкин, вступивший на пост губернатора Ямало-Ненецкого автономного округа, рассказал корр. «ТАСС-Урал» о том, что ждет Ямал от реализации проекта «Урал промышленный – Урал Полярный» 

В глобальном масштабе от реализации проекта «Урал промышленный – Урал Полярный» мы ждем развития всей инфраструктуры на территории Ямало-Ненецкого автономного округа, а также Красноярского края. Мы прекрасно понимаем, что нам надо наращивать свое присутствие в этом проекте. Вместе с тем, хотелось бы, чтобы он быль максимально прозрачным. Сегодня есть определенные вопросы. В частности, по геологоразведке. Нам надо понимать фактическое содержание ресурсной базы. 

Кроме того, на мой взгляд, проект должен носить целостный глобальный характер, отличающийся от подходов, применяемых при обычной разработке крупных месторождений. Здесь многое зависит от инвесторов. Чем больше их, тем понятнее для нас будет значимость и глобальность этой работы. Сегодня иностранные компании уже проявляют интерес к проекту. Не исключаю, что и ямальские предприятия подключатся к его реализации. 
Источник: http://www.tass-ural.ru/reviewer/96601.html
ADVIS.RU Салехард и Надым "шагнули" навстречу 22.03.2010

22.03.10 15:56 | INFOLine, ИА (по материалам Администрации) | Advis.ru | Дорога Салехард – Надым, строительство которой в эти дни началось со стороны Салехарда и в ближайшее время начнется со стороны Надыма, будет построена в установленные сроки, то есть в 2014 году, - отметил заместитель полномочного представителя Президента России в Уральском федеральном округе, председатель Наблюдательного Совета ОАО "Корпорация Урал Промышленный – Урал Полярный" Александр Белецкий. 

"Возводить дорогу будут надежные строительные организации, имеющие значительный опыт ведения работ в условиях крайнего севера. Мы намерены эффективно использовать существующую инфраструктуру Обского транспортного узла. Выработаны инновационные технологические решения, которые повысят эффективность выполнения изыскательских и строительно-монтажных операций, снизив стоимость строительства", - подчеркнул Александр Белецкий. Об этом сообщили ИА «INFOLine» (www.ADVIS.ru).

Для справки: Название компании: Корпорация Урал Промышленный – Урал Полярный, ОАО Адрес: 620075, Россия, Екатеринбург, ул. М. Горького, д. 47 Вид деятельности: Инвестиционная деятельность Телефоны: (343)3711903 Факсы: (343)3711903 E-Mail: cupp@cupp.ru Web: http://www.cupp.ru Руководитель: Мукумов Ремир Эркинович
Источник: http://www.advis.ru/cgi-bin/new.pl?CDBEB090-B867-CD4C-AAE9-70536F762D44
ИА REGNUM В Свердловской области создадут IТ-технопарк 22.03.2010

Вопрос о развитии индустрии суперкомпьютеров в интересах хозяйствующих субъектов Уральского федерального округа обсудили сегодня, 22 марта, на совещании, которое провел полпред в УрФО Николай Винниченко. Об этом сообщили корреспонденту ИА REGNUM Новости в пресс-службе губернатора Свердловской области.

Винниченко отметил, что в Уральском ФО подобное совещание уже третье. Его цель - обсудить и утвердить концепцию формирования вычислительной базы хозяйствующих субъектов УрФО, план работ, а также составы координационного и научно-технического советов по реализации этой концепции.

Для Урала эти вопросы очень актуальны, особенно в рамках реализации проекта "Урал промышленный - Урал Полярный". Внедрение новейших компьютерных технологий позволит в десятки раз увеличить эффективность производства, производительность труда, повысить конкурентоспособность продукции.

Губернатор Свердловской области Александр Мишарин подчеркнул, что в области работа по развитию суперкомпьютерных технологий ведётся давно и достаточно успешно. В Уральском отделении Российской академии наук создан суперкомпьютерный центр.
Губернатор предложил поддержать предложение УрО РАН о создании в рамках Уральского федерального университета специальной кафедры для подготовки научных кадров и специалистов в данной сфере.

В качестве пилотного решения по использованию технологий суперкомпьютеров может быть рассмотрен проект создания IТ-технопарка на базе Уральского федерального университета, который станет площадкой для работы молодых учёных, разработчиков, бизнесменов с предоставлением им возможности использования самых современных информационных ресурсов.

Источник: http://www.regnum.ru/news/1265516.html
ADVIS.RU Губернатор Свердловской области Александр Мишарин и Президент ОАО "Российские железные дороги" Владимир Якунин в минувшую субботу в Екатеринбурге подписали Соглашение о взаимодействии и сотрудничестве в области железнодорожного транспорта на 2010 - 2013 годы 22.03.2010

22.03.10 16:51 | INFOLine, ИА (по материалам Администрации) | Advis.ru | В ходе брифинга после подписания Соглашения А.Мишарин сообщил, что данный документ имеет стратегическое значение для Свердловской области. 

- Мы сегодня подписали очень важное соглашение, которое позволит не только развиваться предприятиям, но и заложить основу будущей экономики региона, - отметил губернатор. 

В соответствии с этим документом стороны намерены увеличить объемы и расширить номенклатуру продукции, поставляемой промышленными предприятиями Свердловской области для нужд ОАО "РЖД", в том числе - за счет разработки и реализации перспективных инновационных технологий. 

По словам А.Мишарина, предприятия Среднего Урала в текущем году выпустят для нужд ОАО "РЖД" своих изделий на сумму 32 млрд. рублей, что на 12 млрд. превышает объемы поставок предшествующего года. 

В.Якунин подтвердил в ходе брифинга намерение компании развивать сотрудничество с предприятиями нашей области. 

- Мы делаем всё от нас зависящее, чтобы использовать потенциал уральских предприятий в обеспечении жизнедеятельности Российских железных дорог, содействовать развитию экономики региона… Уверен, что сегодняшнее Соглашение станет новым этапом развития взаимоотношений РЖД и Свердловской области, - подчеркнул президент ОАО "Российские железные дороги". 

Соглашение также предусматривает: 

Развитие совместных проектов "Городская электричка", "Экспресс Кольцово", повышение качества обслуживания пассажиров, строительство и реконструкцию пассажирских комплексов и посадочных платформ. 

Разработку и реализацию совместных программ и мероприятий по расширению использования научного и промышленного потенциала Свердловской области в целях развития транспортного машиностроения, металлургии, других видов производств, поддержки отечественных товаропроизводителей. 

Взаимодействие в рамках: 

- реализации межрегионального инвестиционного проекта "Урал промышленный – Урал Полярный", 

- развития инфраструктуры железнодорожного транспорта севера Свердловской области с учетом реализации инвестиционного проекта "Урал промышленный – Урал Полярный", 

- разработки Генеральной схемы развития Свердловского железнодорожного узла. 

Разработку и реализацию совместных программ и мероприятий по расширению использования потенциала учреждений здравоохранения ОАО "РЖД" и Свердловской области в целях улучшения здоровья населения региона. 

Важным пунктом Соглашения является повышение уровня транспортной обеспеченности Свердловской области на основе удовлетворения потребностей в перевозках грузов и пассажиров. В том числе - улучшение качества перевозок на пригородных направлениях. Документ предусматривает в 2010 году 50-процентную компенсацию выпадающих доходов, возникающих в результате государственного регулирования тарифов на перевозку пассажиров в пригородном сообщении, а также поэтапный переход с 1 января 2011 года на их полное возмещение. 

При этом ОАО "РЖД" и правительство Свердловской области намерены в ближайшее время принять ряд комплексных мер по выводу социально значимых пригородных пассажирских перевозок на самоокупаемый уровень. 

Губернатор Свердловской области также принял участие во встрече Президента ОАО "РЖД" с представителями трудового коллектива Свердловской железной дороги и вручении ей свидетельства за 1-е место в отраслевом соревновании по итогам 2009 года. 

За добросовестный труд на железнодорожном транспорте, успешное выполнение производственных заданий, инициативу в работе А.Мишарин в ходе торжественного мероприятия вручил Почетные грамоты Губернатора Свердловской области начальнику Свердловской железной дороги Владимиру Супруну, коллективу Свердловской механизированной дистанции погрузочно-разгрузочных работ и коммерческих операций, железнодорожной станции Нижний Тагил. 

Губернатор поздравил Свердловскую железную дорогу с победой в отраслевом соревновании, пожелал магистрали новых успехов в работе, стабильности, экономического роста.
Источник: http://www.advis.ru/cgi-bin/new.pl?3B8AE002-13A3-A146-B9C5-764169D6B3DF
ИНТЕРФАКС-РОССИЯ Корпорация "Урал промышленный – Урал Полярный" заключила договор с "Рудеа" о разработке программы по энергосбережению 23.03.2010

Екатеринбург. 23 марта. ИНТЕРФАКС-УРАЛ - ОАО "Корпорация "Урал промышленный - Урал Полярный" заключило в интересах Уральского федерального округа договор с ООО "Рудеа" (его наблюдательный совет возглавляют министр энергетики РФ и министр экономики и технологий Германии) о разработке программы по энергосбережению, сообщает пресс-служба корпорации.

Договором предусмотрено, что до 1 июля 2010 года будут выполнены анализ и юридическая экспертиза нормативных актов, регулирующих отношения в сфере энергосбережения и энергоэффективности, анализ структуры энергопотребления, текущего состояния отраслей экономики субъектов УрФО.

Помимо этого, до 1 июля будет определен объем финансирования программы и разработана схема финансирования.
Источник: http://www.interfax-russia.ru/Ural/news.asp?id=132848&sec=1679
ИА "Нефть России" (Москва), 24.03.10, "Полпред: Реализация уральского мегапроекта вступила в решающую стадию"

Реализация проекта "Урал промышленный - Урал Полярный" вступила в решающую стадию. Об этом сегодня, 24 марта, полпред президента РФ в Уральском ФО Николай Винниченко на встрече с инвесторами - участниками комплексного инвестиционного проекта, сообщили корреспондентуИА REGNUM Новости в пресс-службе ОАО "Корпорация "Урал промышленный - Урал Полярный".

В работе совещания приняли участие представители руководства компаний: ОАО "Фортум", ЗАО "Евротэк", ОАО "Интер РАО ЕЭС", ООО "Сибур", ОАО "Газпром", ООО "ГПК Север", ВТБ КАПИТАЛ, ОАО "Нефтяная компания "Мангазея".

Полпред напомнил, что 16 марта началось строительство железной дороги Салехард - Надым, а в начале апреля будет введен в эксплуатацию первый объект генерации - электростанция мощностью в 12 МВт в г. Харпе (Ямало-Ненецкий автономный округ). В этой связи, отметил Винниченко, необходимо завершить необходимые подготовительные процедуры, связанные с инвестиционным обеспечением проекта "Урал промышленный - Урал Полярный".

Из общего объема необходимых инвестиций (в размере 831.2 млрд руб.) 629.2 млрд руб. будет привлечено из внебюджетных средств. В самое ближайшее время заявка корпорации будет рассмотрена Инвестиционным фондом РФ.

ИТАР-ТАСС УРАЛ Задача мегапроекта - повысить качество жизни 24.03.2010

Экология,  геология,  инвестиции – три кита, на которых  базируется позиция скептиков по отношению к проекту «Урал промышленный – Урал Полярный». «Национальный прогноз» продолжает начатый в предыдущем номере разговор с полномочным представителем президента РФ в Уральском федеральном округе Николаем Винниченко, в котором полпред развенчивает мифы и домыслы, сложившиеся вокруг уральского мегапроекта. 

На стадии разработки эксперты утверждали, что разведанная ресурсная база недостаточна для долгосрочного функционирования проекта. Какими аргументами удалось убедить критиков? 

Мы ни на день не прекращали геологоразведку и работу по подтверждению ресурсной базы. Дело в том, что подтвердить или опровергнуть критику возможно, если будут проведены четкие геологоразведочные работы. А провести нормальную разведку месторождений можно только в случае наличия подъездных путей. Одна из задач проекта – обеспечить доступность геологам в те места, которые на сегодня ими отмечены в качестве перспективных. Но это не значит, что никаких запасов нет, или те запасы, о которых мы говорили, подвергаются большому сомнению.  К примеру, первые поисково-разведочные работы на Северо-Сосьвинской площади подтвердили перспективность поисков медных руд, уже ведется добыча хрома, ведется строительство производственных мощностей по добыче и переработке кварца на 10 тыс тонн кварцевого концентрата в Ханты-Мансийском автономном округе – Югре. 

На сегодня я могу официально заявить, что утверждены промышленные объемы добычи бурого угля, и его калорийность оказалась намного выше, чем мы полагали. Те запасы, которые мы имеем, позволяют надеяться на то, что добываемый уголь мы будем не только перерабатывать, как это планировалось ранее, но и продавать. Запасы хромитовых месторождений также намного выше прогнозных, и к ним инвесторы уже проявляют активный интерес. 

В ближайшее время планируется строительство нескольких горно-обогатительных фабрик, которые будут производить руду с высоким концентратом хрома для последующей ее переработки и использования на предприятиях Челябинской и Свердловской областей. Подтверждены месторождения марганца, молибдена, ванадия, золота, что также создает высокую степень привлекательности для потенциальных инвесторов, которые, как и геологи, пока не могут добраться до месторождений, для того чтобы начать промышленную переработку. Именно для этого и планируется строительство железной дороги, так как затраты на транспортировку зачастую сопоставимы с затратами на добычу полезных ископаемых. 

Я считаю, что на сегодня нет никаких сомнений в том, что мы сможем реализовать задачу по увеличению ресурсной базы округа, добывая полезные ископаемые. С нами соглашаются и наши критики. Конечно, задачи по разметке и подтверждению есть, и они будут решаться в ходе практической реализации проекта. 

Уральские ученые неоднократно высказывали опасения, связанные с экологической составляющей проекта. Север – территория ранимая. Тундра уже сегодня захламлена продуктами жизнедеятельности человека. Между тем, планируется вмешательство гораздо более серьезное, чем было во время первого этапа освоения Тюменского Севера. 

Это очень серьезный вопрос. Местное население болезненно реагирует на вторжение в среду обитания. Но ситуация меняется. Я видел, как сегодня нефтяники относятся к любым замечаниям местного населения. Проблемы, связанные с нарушением правил и технологий добычи нефти и газа, складированием оборудования, вывозом мусора, решаются немедленно. Мы, конечно, будем следовать тем же принципам. 

Убежден, проект построен так, что позволяет обойти практически все острые углы, которые обозначают экологи. Например, один из основных участков дороги Салехард – Надым в Ямало-Ненецком автономном округе пройдет через маршруты движения оленей. Сегодня там предусмотрено строительство 17 специальных переходов для перемещения оленьих стад, для того чтобы обеспечить бесперебойное следование животных по привычным маршрутам. Определены даже меры по защите редких видов грызунов – проведено целое исследование, касающееся возможного нанесения ущерба этому виду. 

Природоохранная документация проекта насчитывает порядка 3 томов по 300 страниц. 25 января мы провели слушания в ЯНАО, которые касались защиты экологической составляющей проекта. Они прошли с участием общественности и подтвердили высокую степень экологической подготовленности проекта. В нем учтены все аспекты сохранения покрова тундры и задачи сохранения водных ресурсов. Строительство будет вестись так, чтобы исключить риск попадания вредных веществ в реки и окружающую природу. Планируется серьезная работа по рекультивации тех земель, которые будут нарушены в период стройки. 

Когда начнется строительство, я планирую лично раз в месяц выезжать и наблюдать за его ходом. Особое внимание будет уделено соблюдению экологических и технологических параметров стройки. 

Какие инвестпроекты, на Ваш взгляд, смогут не только повысить качество жизни жителей округа, но и стать системообразующими комплексами? 

В первую очередь хотел бы отметить: корпорация «Урал промышленный – Урал Полярный» должна стать не только локомотивом комплексного освоения территорий, она должна стать лидером в реализации инновационных проектов. 

Мы исходим из того, что сегодня определены следующие приоритеты и специализации: 

– развитие и повышение конкурентоспособности металлургии, тяжелого, химического, сельскохозяйственного, энергетического машиностроения, нефтехимии (на Среднем и Южном Урале); 

– освоение производства высокотехнологичной наукоемкой продукции – в энергетике, строительной индустрии, пищевой и перерабатывающей промышленности, авиа- и ракетостроении, материаловедении, электротехнике, космических системах управления, связи, приборостроении, машиностроении, в том числе для нефтедобычи и транспортном (в Екатеринбурге, Челябинске и Кургане); 

– производство зерна, продукции овощеводства и животноводства (для Южного Урала); 

– развитие нефтегазодобычи, а также глубокой переработки углеводородного сырья, разработка соответствующих технологий (в Ханты-Мансийском и Ямало-Ненецком автономных округах). 

В силу географического положения Уральский регион является крупным промежуточным центром в трансевроазиатском транспортном коридоре мировой торговли, что требует развития современных транспортных узлов, логистики. 

Сложно говорить о конкретных проектах, которые повысят качество жизни, станут системообразующими, но можно точно утверждать, что они будут реализовываться именно в перечисленных сферах. 

С учетом специфики Уральского федерального округа внимание также будет уделено проектам по развитию и модернизации социальной инфраструктуры, развитию и повышению комфортности среды обитания. 

Собственно, в этом и заключается главная идея мегапроекта: мы должны повысить качество жизни каждого гражданина России, защитить его права и интересы, где бы он ни проживал!
Источник: http://www.tass-ural.ru/projects/nacprognoz/96858.html
ИТАР-ТАСС УРАЛ О мегапроектах и монстрах 24.03.2010

Леонид РОШАЛЬ, директор Московского НИИ неотложной детской хирургии и травматологии, доктор медицинских наук, профессор, член Общественной палаты в 2006-10 годах, «Детский доктор Мира», «Европеец года», «Россиянин года», номинант на Нобелевскую премию мира 2007 года, эксперт Всемирной организации здравоохранения 

Проблемой снижения рождаемости и роста смертности в России, или так называемого «демографического креста», занимаются в течение многих лет и президент, и председатель правительства, и медицинская общественность, и гражданское общество. Позитивные подвижки есть, рождаемость увеличивается – и за счет тех мер, которые принимаются в стране, и за счет того, что в детородный возраст вошло большое число людей, родившихся в 1980-е годы. Но все аналитики говорят сейчас о том, что лет через пять эта тенденция пойдет резко вниз, в детородный возраст войдет значительно меньшее количество россиян. Поэтому сейчас необходимо предпринимать все меры для того, чтобы укреплять семью, способствовать ее финансовому обеспечению, стимулировать рождаемость и снижать смертность. 

В этом плане слияние министерств здравоохранения и социального развития не способствует эффективному решению многих масштабных задач в здравоохранении. Я говорил и по-прежнему говорю, что появился трудноуправляемый монстр. Это было не только мое личное мнение, оно было высказано руководством Государственной Думы, Совета Федерации и Общественной палатой. С самого начала нами было предложено разделить Минздравсоцразвития на Министерство здравоохранения и Министерство социального развития и труда. Говорили об этом открыто, но до сих пор этого не сделано. Мне казалось, и по-прежнему кажется, что два раздельных министерства работали бы значительно более энергично в обоих направлениях – отдельно в здравоохранении, отдельно – в социальном развитии, при правильном подборе кадров. 

Повышение рождаемости – это в основном социальная составляющая, в снижении смертности огромное значение имеет медицинская составляющая. Это профилактика, кадровый потенциал, качество оказания медицинской помощи и материально-техническая база здравоохранения. В каждом из этих сегментов у нас еще непочатый край работы, и многое связано с недостаточностью финансирования здравоохранения. 

Вы предлагаете оценить демографическую составляющую крупных экономических проектов, которые намечено реализовать на Урале. Я внимательно слежу за информацией – может быть, на местном уровне такие проекты и обсуждаются. Я не экономист и не знаю, насколько велика заявленная инвестиционная емкость «Урала промышленного – Урала Полярного» с точки зрения макроэкономики, но для меня восемьсот миллиардов рублей – это колоссальная сумма. Наверно, обдумывая такой проект, люди, ответственные за его реализацию, рассчитывали, какие будут вложения, какая отдача, будет ли привлечена рабочая сила, в каком объеме, уменьшит ли это в целом безработицу. В любом случае, к комментариям таких проектов надо подходить осторожно, не с лозунгами. Я – за квалифицированное знание вопроса.
Источник: http://www.tass-ural.ru/projects/nacprognoz/96857.html
ИА REGNUM Реализация уральского меапроекта вступила в решающую стадию: полпред 24.03.2010

Реализация проекта "Урал промышленный - Урал Полярный" вступила в решающую стадию. Об этом сегодня, 24 марта, полпред президента РФ в Уральском ФО Николай Винниченко на встрече с инвесторами - участниками комплексного инвестиционного проекта, сообщили корреспондентуИА REGNUM Новости в пресс-службе ОАО "Корпорация "Урал промышленный - Урал Полярный".
В работе совещания приняли участие представители руководства компаний: ОАО "Фортум", ЗАО "Евротэк", ОАО "Интер РАО ЕЭС", ООО "Сибур", ОАО "Газпром", ООО "ГПК Север", ВТБ КАПИТАЛ, ОАО "Нефтяная компания "Мангазея".
Полпред напомнил, что 16 марта началось строительство железной дороги Салехард - Надым, а в начале апреля будет введен в эксплуатацию первый объект генерации - электростанция мощностью в 12 МВт в г. Харпе (Ямало-Ненецкий автономный округ). В этой связи, отметил Винниченко, необходимо завершить необходимые подготовительные процедуры, связанные с инвестиционным обеспечением проекта "Урал промышленный - Урал Полярный".
Из общего объема необходимых инвестиций (в размере 831.2 млрд руб.) 629.2 млрд руб. будет привлечено из внебюджетных средств. В самое ближайшее время заявка корпорации будет рассмотрена Инвестиционным фондом РФ.
Источник: http://www.regnum.ru/news/1266384.html
ИТАР-ТАСС УРАЛ - Строительство железной дороги Полуночное-Обская начнется в ближайшие месяцы – Винниченко 24.03.2010

ЕКАТЕРИНБУРГ, 24 марта. /Корр. ИТАР-ТАСС/. Строительство железной дороги Полуночное-Обская в рамках проекта "Урал промышленный - Урал Полярный" начнется в ближайшие месяцы. Об этом сообщил сегодня журналистам полпред президента в Уральском федеральном округе Николай Винниченко, комментируя итоги своей встречи с Дмитрием Медведевым, которая состоялась во вторник в Ханты-Мансийске. 

"Я доложил главе государства, на какой стадии находится проект. В целом оценка положительная. От меня требуются конкретные результаты, и я считаю, что они есть. Это начало строительства дороги Салехард-Надым, это электростанция в поселке Харп, которая выйдет на практическую эксплуатацию нынешней весной, это начало строительства дороги Полуночное-Обская. Мы решили разбить реализацию проекта на этапы и сначала запустить строительство дороги Салехард-Надым, а затем приступить к работам на линии Полуночное-Обская. Все это произойдет уже в ближайшие месяцы", - сказал полпред. 

Железнодорожная линия Полуночное-Обская длиной 902,5 км пройдет вдоль восточного склона Уральских гор по территории Свердловской области, Ханты- Мансийского и Ямало-Ненецкого автономных округов. Ее строительство рассчитано на 2010-2014 годы. Объем инвестиций в ценах 2009 года составляет 102,5 млрд рублей. Средства будут выделены из Инвестиционного фонда РФ.
Источник: http://www.tass-ural.ru/lentanews/96865.html
ИА "Рускомпресс" Корпорация «Урал Промышленный – Урал Полярный» и «Транснефть» приступили к исполнению Соглашения по трубопроводу «Пур-Пе – Самотлор» 19.03.2010

Корпорация «Урал Промышленный – Урал Полярный» и Открытое акционерное общество «Акционерная компания по транспорту нефти «Транснефть» приступили к исполнению Соглашения, подписанного 12 марта 2010 г. в Екатеринбурге. Об этом было заявлено на состоявшемся сегодня совещании, которое прошло в офисе компании «Транснефть». 

Принявший участие в совещании заместитель полномочного представителя Президента России, председатель Наблюдательного Совета Корпорации Александр Белецкий особо подчеркнул заинтересованность в установлении и развитии многосторонних связей, учитывая необходимость объединения потенциалов Сторон при реализации инвестиционных проектов на территории Уральского федерального округа, в целях повышения стабильности бюджетной системы субъектов Российской Федерации. 
Как сообщили ИА "Рускомпресс" в пресс-службе Корпорации, в ходе обсуждения особое внимание было уделено подготовке документов, в которых устанавливается порядок взаимодействия Корпорации и компании «Транснефть», требования к составу и характеристикам объектов инфраструктуры, необходимых для функционирования трубопроводной системы «Пур-Пе – Самотлор». 
Напомним, что в Соглашении, которое подписали 12 марта полпред Николай Винниченко, губернатор Ямало-Ненецкого автономного округа Юрий Неелов, губернатор Ханты-Мансийского автономного округа - Югры Наталья Комарова, губернатор Тюменской области Владимир Якушев, и.о. генерального директора ОАО "Корпорация Урал Промышленный - Урал Полярный" Ремир Мукумов, вице-президент открытого акционерного общества "Акционерная компания по транспорту нефти "Транснефть" Владимир Кушнарев, речь идет о комплексном сотрудничестве по созданию инфраструктуры, необходимой для функционирования трубопроводной системы «Пур-Пе – Самотлор», в рамках реализации инвестиционного проекта «Урал Промышленный - Урал Полярный» на территории Уральского федерального округа. 

Источник: http://rc-press.ru/news/Lenta_Novostej/207/7812/
ИА «Рускомпресс» Строительство дороги Салехард – Надым началось! 22.03.2010 

Дорога Салехард – Надым, строительство которой в эти дни началось со стороны Салехарда и в ближайшее время начнется со стороны Надыма, будет построена в установленные сроки, то есть в 2014 году, - отметил заместитель полномочного представителя Президента России в Уральском федеральном округе, председатель Наблюдательного Совета ОАО «Корпорация Урал Промышленный – Урал Полярный» Александр Белецкий. 

«Во-первых, возводить дорогу будут надежные строительные организации, имеющие серьезный опыт работы в условиях крайнего севера. Во-вторых, мы намерены эффективно использовать существующую инфраструктуру Обского транспортного узла. В-третьих, выработаны инновационные технологические решения, которые позволяют повысить эффективность работы, при этом снизив стоимость строительства», - подчеркнул заместитель полпреда. 

Источник: http://rc-press.ru/news/Lenta_Novostej/207/7820/
ИА «Рускомпресс» Корпорация «Урал Промышленный – Урал Полярный» помогает заказчикам в УрФО существенно экономить бюджетные средства 24.03.2010

Корпорация «Урал Промышленный – Урал Полярный» принимает участие в Шестом Всероссийском Форуме-выставке «Госзаказ - 2010», который проходит 24-26 марта 2010 г. в Москве (МВЦ «Крокус-Экспо») и посвящен вопросам развития законодательства и системы размещения заказов для государственных и муниципальных нужд. 

Как сообщили ИА «Рускомпресс» в пресс-службе Корпорации, в рамках выставки Корпорация представляет создаваемую на территории Уральского федерального округа Электронную площадку для проведения открытых аукционов в электронной форме. В России количество пользователей электронных торговых площадок неизменно растет, так как именно открытые электронные аукционы позволяют максимально прозрачно и конкурентно реализовать государственный и муниципальный заказ. За счет использования Электронной площадки все государственные и муниципальные заказчики субъектов федерации и муниципальных образований УрФО получают: • Возможность размещения заказа способом «открытый аукцион в электронной форме»; • Аналитическую информацию по каждому субъекту федерации и муниципальному образованию, входящему в состав УрФО; • Возможность дальнейшей автоматизации закупок по линии интеграции в бюджетный процесс региона или муниципального образования; • Экономию бюджетных средств за счет увеличения конкуренции среди поставщиков, а также унификации и стандартизации процедур проведения закупок. Использование существующего решения, оптимально сочетающего организационные и топологические структуры взаимодействия государственных и муниципальных заказчиков, поставщиков, финансовых и контролирующих органов обеспечит легкий и удобный информационный обмен между ними. Справка: Форум-выставка проводится в соответствии с поручением Правительства Российской Федерации при поддержке Правительства Москвы и под патронатом ТПП России. Цель проведения Форума-выставки «ГОСЗАКАЗ 2010» – улучшение качества госзаказа, в том числе через закупку высокотехнологичных материалов; развитие системы электронных закупок; обеспечение участия малого и среднего бизнеса в системе государственного заказа Основная тема форума-выставки этого года «Государственный заказ – стабильность в современных условиях развития экономики». 

Источник: http://rc-press.ru/news/Lenta_Novostej/207/7849/
ИА «Рускомпресс» Полпред Николай Винниченко проинформировал Президента РФ о ходе реализации комплексного инвестиционного проекта «Урал Промышленный – Урал Полярный» 24.03.2010

Как сообщили ИА «Рускомпресс» в пресс-службе Корпорации, сегодня полномочный представитель Президента России в Уральском федеральном округе Николай Винниченко провел рабочую встречу с инвесторами – участниками комплексного инвестиционного проекта «Урал Промышленный – Урал Полярный», в течение предыдущего периода подписавшими с одноименной корпорацией протоколы и соглашения о сотрудничестве. 

Николай Винниченко проинформировал собравшихся, что 24 марта он доложил Президенту Д.А.Медведеву о ходе реализации комплексного инвестиционного проекта. Глава государства, поддержав проводимую работу, обратил внимание на необходимость четкого соблюдения графика реализации проекта. В работе приняли участие представители руководства следующих компаний: ОАО "Фортум", ЗАО "Евротэк", ОАО "Интер РАО ЕЭС", ООО "Сибур", ОАО "Газпром", ООО "ГПК Север", ВТБ КАПИТАЛ, ОАО "Нефтяная компания "Мангазея". Открывая встречу, полпред обратил особое внимание на то, что реализация проекта вступила в решающую стадию. С 16 марта началось строительство железной дороги Салехард – Надым, а в начале апреля будет введен в эксплуатацию первый объект генерации – электростанция мощностью в 12 МВт в г. Харпе (Ямало-Ненецкий автономный округ). В этой связи, отметил полномочный представитель Президента России, необходимо завершить необходимые подготовительные процедуры, связанные с инвестиционным обеспечением проекта «Урал Промышленный – Урал Полярный», ведь речь идет об очень значительных суммах: из общего объема необходимых инвестиций (в размере 831.2 млрд.руб.) 629.2 млрд.руб. будет привлечено из внебюджетных средств. В самое ближайшее время заявка корпорации будет рассмотрена Инвестиционным Фондом Российской Федерации. В ходе дальнейшего обсуждения его участники подробно проанализировали ход исполнения обязательств, взятых на себя инвесторами проекта. По итогам встречи ее участники полностью подтвердили взятые на себя обязательства. 

Источник: http://www.airlines-inform.ru/sales/
ИА Neftegaz.RU (Москва), 24.03.10, "Корпорация "Урал Промышленный - Урал Полярный" рассказала об энергетической составляющей проекта"

В рамках проведения выездного заседания комиссии при Президенте Российской Федерации по модернизации в г.Ханты-Мансийске ОАО "Корпорация Урал Промышленный – Урал Полярный" представила стенд, посвященный основным направлениям реализации одноименного комплексного инвестиционного проекта.

Особое внимание в материалах Корпорации уделено вопросам энергетической составляющей проекта. Отмечено, что его реализация позволит обеспечить энергобезопасность и инновационное обновление основных энергетических фондов территорий Уральского федерального округа за счет применения технологий энергоэффективности и энергосбережения, а также строительства новых энергетических мощностей: Уренгойская ГРЭС, Ноябрьская ПГЭС, Полярная ГТЭС и др.

В целях повышения энергетической безопасности и уровня энергосбережения впервые в рамках УрФО проведен прогноз энергетического баланса. По итогам этой работы стал очевиден дисбаланс стоимости электроэнергии в регионах округа.

В связи с этим "Корпорация Урал Промышленный – Урал Полярный" заключила в интересах Уральского федерального округа договор с ООО "Рудеа" (его наблюдательный совет возглавляют Министр энергетики РФ, Министр экономики и технологий ФРГ, Председатель Правления агентства Dena, Генеральный директор Энергетического Углеродного Фонда) по разработке Программы по энергосбережению в рамках Федерального закона "Об энергоэффективности".

До 1 июля 2010 года будут выполнены следующие мероприятия по каждому субъекту Уральского федерального округа:

• Анализ и юридическая экспертиза нормативных актов, регулирующих отношения в сфере энергосбережения и энергоэффективности

• Анализ структуры энергопотребления

• Анализ текущего состояния отраслей экономики субъекта

• Определение объема финансирования Программы и разработка схем финансирования.

В целях оптимизации энергетических систем УрФО Корпорацией реализуется серия работ, связанных с возведением новых объектов генерации.

В апреле 2010 г. будет сдана в эксплуатацию электростанция в г.Харпе мощностью в 12 МВт. В августе 2010 г. планируется начать строительство 1–ой очереди ГТЭС Полярная – 152 МВт в г. Лабытнанги. ОАО "Урал Промышленный – Урал Полярный" привлечены инвестиции в размере 110 млн долларов США. Станция будет введена в эксплуатацию в IV квартале 2011 года.

Кроме того продолжается работа по:

* Строительству Уренгойской ГРЭС (инвестор ОАО "ИНТЕР РАО ЕЭС") – подготовлено 60% рабочей документации, проводится конкурс на привлечение генерального подрядчика.

* Строительству Няганьской ГРЭС (инвестор ОАО "Фортум") – завершаются проектные работы по монтажу первого блока 420 МВт. Станция будет введена в эксплуатацию в IV квартале 2011 года.

* Строительству парогазовой электростанции в г. Ноябрьск (инвестор ООО "Интертехэлектро-Новая генерация") – закончено строительство 1-го блока, по 2-му блоку закончен монтаж оборудования.

* Строительству газотурбинной электростанции в районе Полярного Урала (инвестор ОАО "Корпорация Урал Промышленный – Урал Полярный") - составлен акт выбора земельного участка.

РЕГИОНАЛЬНЫЕ ИНФОРМАЦИОННЫЕ АГЕНТСТВА 

ИА "Самотлор-Экспресс" (Нижневартовск), 18.03.10, "Тюменская область и Югра сделали взнос в уставной капитал "Корпорации Урал Промышленный - Урал Полярный", Кира Санникова

Тюменская область и Югра сделали взнос в уставной капитал "Корпорации Урал Промышленный – Урал Полярный". Об этом на брифинге по завершению заседания Тюменской областной Думы заявил глава региона Владимир Якушев.

Он отметил, что эти средства в размере 1 млрд 95 млн руб. предусматривают не только приобретение предприятия по добыче кварца в ХМАО-Югре, но и затраты на геологоразведочные работы и текущую деятельностью корпорации. "Вопрос неоднократно обсуждался на совете директоров, на попечительском совете, где принимали участие все губернаторы. И было принято такое решение. Вообще подписка была объявлена более чем на 2 млрд руб. по внесению в уставной фонд. Но для того, чтобы эмиссия была зарегистрирована, достаточно внесения 50% средств. Сегодня это решение об этих было принято в ходе заседания", - пояснил Владимир Якушев.

Губернатор подчеркнул, что разными субъектами сделан разный взнос. Югра и Тюменская область выделили инвестиции на все три мероприятия - текущие содержание, приобретение предприятия по добыче кварца и геологоразведочные работы. ЯНАО пока воздержались от взноса в уставной фонд. "Думаю, это было связано с тем, что в округе как раз на тот момент происходила смена власти. Полагаю, Ямал в ближайшее время определится и внесет свою долю", - выразил уверенность Владимир Якушев.

ИА "Югра-Информ", 19.03.10, "Урал промышленный - Урал Полярный" и "Транснефть" начали сотрудничать"

Корпорация "Урал промышленный – Урал Полярный" и компания по транспорту нефти "Транснефть" приступили к исполнению соглашения, подписанного 12 марта в Екатеринбурге.

Об этом заявили в ходе совещании в офисе компании "Транснефть".

Заместитель полномочного представителя президента России в УрФО, председатель наблюдательного совета корпорации Александр Белецкий особо подчеркнул заинтересованность в установлении и развитии многосторонних связей, учитывая необходимость объединения потенциалов сторон при реализации инвестиционных проектов на территории Уральского федерального округа, в целях повышения стабильности бюджетной системы субъектов государства.

В ходе обсуждения особое внимание было уделено подготовке документов, в которых устанавливается порядок взаимодействия корпорации и компании "Транснефть", требования к составу и характеристикам объектов инфраструктуры, необходимых для функционирования трубопроводной системы "Пурпе – Самотлор", сообщили в пресс-службе корпорации "Урал промышленный – Урал Полярный".

Напомним, что в соглашении, которое подписали 12 марта полпред президента РФ в УрФО Николай Винниченко, губернатор Ямало-Ненецкого автономного округа Юрий Неелов, Губернатор Югры Наталья Комарова, губернатор Тюменской области Владимир Якушев, генеральный директора корпорация "Урал промышленный – Урал Полярный" Ремир Мукумов, вице-президент компания по транспорту нефти "Транснефть" Владимир Кушнарев, речь идет о комплексном сотрудничестве по созданию инфраструктуры, необходимой для функционирования трубопроводной системы "Пурпе – Самотлор".

ИА "Тюменская линия" (Тюмень), 18.03.10, "Корпорация "Урал промышленный - Урал Полярный" получит средства из бюджета Тюменской области", Агриппина Паламарчук

Тюмень. В уставный капитал корпорации "Урал промышленный – Урал Полярный" поступят бюджетные ассигнования из казны Тюменской области. Средства предназначены для обеспечения текущей деятельности корпорации, покупки предприятия по добыче кварца в Ханты-Мансийском автономном округе и для геологоразведочных работ в рамках проекта. Об этом на брифинге по итогам очередного заседания Тюменской областной Думы заявил губернатор Владимир Якушев.

"Это непростой вопрос, мы не раз обсуждали его на совете директоров и на попечительском совете, в заседаниях которого принимали участие губернаторы субъектов, входящих в состав региона. В итоге принято решение внести в уставный фонд корпорации более 2 млрд рублей. Чтобы эмиссия была зарегистрирована, достаточно внести 50% необходимых средств. Областной парламент принял в окончательном чтении поправки к закону об областном бюджете, позволяющие направить 1 млрд 95 млн рублей в уставный капитал корпорации "Урал промышленный – Урал Полярный", - рассказал губернатор.

Владимир Якушев добавил, что субъекты сделали разные взносы - Югра профинансировала все три направления - текущее содержание, кварц и геологоразведку. Тюмень - только текущее содержание и геологоразведочные работы. "Ямало-Ненецкий автономный округ пока воздержался от взноса в уставный фонд, но это связано с тем, что процесс принятия решения совпал с переходным периодом смены губернатора", - пояснил глава области.

ИА "Мангазея - Новая Югра" (Нижневартовск), 18.03.10, "Тюменские депутаты узаконили внесение очередной партии бюджетных инвестиций в корпорацию "УП-УП", автор не указан

Сегодня, 18 марта, Тюменская областная Дума внесла изменения в бюджет-2010, узаконив выделение более миллиарда рублей корпорации "Урал промышленный – Урал Полярный".

Депутаты дополнили закон об областном бюджете на текущий год новой статьей "Взносы в уставный капитал". Как уточнила заместитель губернатора Тюменской области Татьяна Крупина, поправки дадут возможность Правительству региона пополнить уставный капитал корпорации на 1,095 млрд рублей. Из этой суммы 795 миллионов рублей составит взнос Ханты-Мансийского автономного округа, а 300 млн рублей придутся на долю Тюменской области. Дополнение не повлечет каких-либо изменений основных параметров бюджета, поскольку перечисление намечено за счет остатка средств по программе "Сотрудничество", финансируемой исключительно налогоплательщиками Югры и Ямала.

Корпорация обещает очередную партию бюджетных инвестиций нашего региона направить на проведение геолого-разведочных работ и реализацию проекта по выпуску высокочистой кварцевой продукции в Ханты-Мансийском автономном округе.

Отметим, что накануне Федеральная служба по финансовым рынкам зарегистрировала дополнительный выпуск 2,62 млн обыкновенных именных бездокументарных акций номиналом по 1 тыс. рублей. Их размещение проведут путем закрытой подписки.

ИА "РИЦ", 18.03.10, "Тюменские депутаты узаконили внесение очередной партии бюджетных инвестиций в корпорацию "УП-УП", Андрей Фатеев

Сегодня, 18 марта, Тюменская областная Дума внесла изменения в бюджет-2010, узаконив выделение более миллиарда рублей корпорации "Урал промышленный – Урал Полярный".

Депутаты дополнили закон об областном бюджете на текущий год новой статьей "Взносы в уставный капитал". Как уточнила заместитель губернатора Тюменской области Татьяна Крупина, поправки дадут возможность Правительству региона пополнить уставный капитал корпорации на 1,095 млрд рублей. Из этой суммы 795 миллионов рублей составит взнос Ханты-Мансийского автономного округа, а 300 млн рублей придутся на долю Тюменской области. Дополнение не повлечет каких-либо изменений основных параметров бюджета, поскольку перечисление намечено за счет остатка средств по программе "Сотрудничество", финансируемой исключительно налогоплательщиками Югры и Ямала.

Корпорация обещает очередную партию бюджетных инвестиций нашего региона направить на проведение геолого-разведочных работ и реализацию проекта по выпуску высокочистой кварцевой продукции в Ханты-Мансийском автономном округе.

Отметим, что накануне Федеральная служба по финансовым рынкам зарегистрировала дополнительный выпуск 2,62 млн обыкновенных именных бездокументарных акций номиналом по 1 тыс. рублей. Их размещение проведут путем закрытой подписки.

Накануне.RU Корпорация мега-проекта и "Транснефть" приступили к реализации соглашения по трубопроводу "Пурпе-Самотлор" 19.03.2010

ОАО "Корпорация "Урал Промышленный – Урал Полярный" и "Транснефть" приступили к исполнению соглашения, подписанного 12 марта  в Екатеринбурге. Об этом было заявлено на состоявшемся накануне совещании, которое прошло в офисе компании "Транснефть".

Принявший участие в совещании заместитель полномочного представителя Президента России, председатель наблюдательного совета Корпорации Александр Белецкий особо подчеркнул заинтересованность в установлении и развитии многосторонних связей, учитывая необходимость объединения потенциалов Сторон при реализации инвестиционных проектов на территории Уральского федерального округа, в целях повышения стабильности бюджетной системы субъектов Российской Федерации.

Как сообщили Накануне.RU в пресс-службе корпорации мега-проекта, в ходе обсуждения особое внимание было уделено подготовке документов, в которых устанавливается порядок взаимодействия Корпорации и компании "Транснефть", требования к составу и характеристикам объектов инфраструктуры, необходимых для функционирования трубопроводной системы "Пурпе – Самотлор".

Напомним, что в Соглашении, которое подписали 12 марта полпред Николай Винниченко, губернатор Ямало-Ненецкого автономного округа Юрий Неелов, губернатор Ханты-Мансийского автономного округа - Югры Наталья Комарова, губернатор Тюменской области Владимир Якушев, и.о. генерального директора ОАО "Корпорация Урал Промышленный - Урал Полярный" Ремир Мукумов, вице-президент открытого акционерного общества "Акционерная компания по транспорту нефти "Транснефть" Владимир Кушнарев, речь идет о комплексном сотрудничестве по созданию инфраструктуры, необходимой для функционирования трубопроводной системы "Пурпе – Самотлор", в рамках реализации инвестиционного проекта "Урал Промышленный - Урал Полярный" на территории Уральского федерального округа.
Источник: http://www.nakanune.ru/news/2010/3/19/22190167?print=1
ИА УРАЛИНФОРМБЮРО Тюменская область и Югра увеличат свои доли в ОАО "Урал промышленный - Урал Полярный" 19.03.2010

ТЮМЕНСКАЯ ОБЛАСТЬ. Тюменская область и Югра инвестируют в этом году 1 миллиард 95 миллионов рублей в реализацию мегапроекта "Урал промышленный - Урал Полярный". Такое решение принято 18 марта 2010 года на заседании Тюменской облдумы.

Как сообщили "Уралинформбюро" в парламентском управлении по обеспечению информполитики, 795 миллионов рублей из этой суммы придется на Югру, 300 миллионов - на Тюменскую область. Деньги будут вложены в геологоразведочные работы и в реализацию проекта по выпуску высокочистого кварцевого концентрата в Ханты-Мансийском округе.

На сегодняшний день уставный капитал корпорации составляет около 3 миллиардов рублей. Главным ее акционером является Ямал, которому принадлежит 41,95% ценных бумаг. Тюменская область владеет 25,61% акций, Югра - 25,54%, Челябинская область - 6,7%.

В прошлом месяце Федеральная служба по финансовым рынкам зарегистрировала дополнительный выпуск обыкновенных именных бездокументарных акций ОАО "Корпорация Урал промышленный - Урал Полярный", размещаемых путем закрытой подписки. Всего выпущено 2,62 миллиона акций номиналом по 1 тысяче рублей каждая. Общий объем допэмиссии составил 2,62 миллиарда рублей.

Помимо Тюменской области и Югры, эти ценные бумаги планируют приобрести Свердловская и Челябинская области.
Источник: http://www.uralinform.ru/armnews/news116449.html
Накануне.RU Строительство дороги Салехард – Надым завершится в 2014 году 19.03.2010

"Дорога Салехард – Надым, строительство которой в эти дни началось со стороны Салехарда и в ближайшее время начнется со стороны Надыма, будет построена в установленные сроки, то есть в 2014 году", - отметил заместитель полномочного представителя Президента России в Уральском федеральном округе, председатель наблюдательного совета ОАО "Корпорация Урал Промышленный – Урал Полярный" Александр Белецкий. Об этом Накануне.RU сообщили в пресс-службе корпорации мега-проекта.

"Во-первых, возводить дорогу будут надежные строительные организации, имеющие серьезный опыт работы в условиях крайнего севера. Во-вторых, мы намерены эффективно использовать существующую инфраструктуру Обского транспортного узла. В-третьих, выработаны инновационные технологические решения, которые позволяют повысить эффективность работы, при этом снизив стоимость строительства", - подчеркнул заместитель полпреда.
Источник: http://www.nakanune.ru/news/2010/3/19/22190250
ИА MEGA-U.RU Проект «Урал Промышленный – Урал Полярный» стал реальностью: началось строительство железной дороги Салехард – Надым 19.03.2010

В рамках проекта «Урал Промышленный – Урал Полярный» на территории Ямало-Ненецкого автономного округа началось строительство железной дороги Салехард – Надым. Об этом сообщает пресс-служба ОАО «Корпорация Урал Промышленный – Урал Полярный».
Строительство осуществляют компании ОАО «Ямалтрансстрой» и ООО «Мостострой - 12». Для ускорения прокладки магистрали протяженностью 354,6 км за основу принята двухлучевая схема, то есть подрядчикам предложено приступить к строительству сразу двух участков железнодорожной линии — от станции Салехард до разъезда Поляпта и от правого берега реки Надым до разъезда Хорей. 

«Дорога Салехард – Надым, строительство которой в эти дни началось со стороны Салехарда и в ближайшее время начнется со стороны Надыма, будет проложена в установленные сроки, то есть в 2014 году», — отметил заместитель полномочного представителя Президента РФ в УрФО, председатель Наблюдательного Совета ОАО «Корпорация Урал Промышленный – Урал Полярный» Александр Белецкий.

«Во-первых, возводить дорогу будут надежные строительные организации, имеющие серьезный опыт работы в условиях крайнего севера. Во-вторых, мы намерены эффективно использовать существующую инфраструктуру Обского транспортного узла. В-третьих, выработаны инновационные технологические решения, которые позволяют повысить эффективность работы, при этом снизив стоимость строительства», — подчеркнул заместитель полпреда.

Отметим, что в результате постройки данной железнодорожной линии соединится северная часть железнодорожной сети Восточной Сибири (ст. Надым) с Северной железной дорогой (ст. Обская). Появится возможность более рациональной организации грузопотоков Восточной Сибири и европейской части Российской Федерации. 

Источник: http://www.mega-u.ru///default.aspx?m_id=2&method=NewsFullText&newsId=19418&p_id=1756&c_id=1&templateName=Print
ИА АПИ. Владимир Якунин и Александр Мишарин подписали соглашение о сотрудничестве Свердловской области и РЖД 20.03.2010

ЕКАТЕРИНБУРГ. 20 марта. Президент ОАО «Российские железные дороги» Владимир Якунин и губернатор Свердловской области Александр Мишарин подписали соглашение о сотрудничестве, рассчитанное на три года.

Документ предусматривает повышение уровня транспортной обеспеченности Свердловской области на основе удовлетворения имеющихся потребностей в перевозках грузов и пассажиров, развитие проектов «Городская электричка» и «Экспресс Кольцово» в Екатеринбурге, развитие инфраструктуры железнодорожного транспорта в рамках реализации проекта «Урал Промышленный – Урал Полярный», а также расширение номенклатуры и объемов продукции свердловских предприятий, закупаемой для нужд ОАО «РЖД».

«Мы сегодня подписали очень важное соглашение. Оно даст возможность развивать предприятия Свердловской области, транспортную систему, а также заложит основу для реализации будущих проектов»,- заявил в рамках брифинга, состоявшегося после подписания соглашения, Александр Мишарин. Губернатор также привел ряд конкретных параметров заложенных в документе. 

В частности, предполагается, что уже в этом году предприятия Среднего Урала получат заказы на поставку оборудования РЖД на сумму 32 миллиарда рублей, что на 12 миллиардов меньше объемов закупок 2009 года. Так, 4,8 миллиарда рублей будет направлено на закупку локомотивов производимых на УЗЖМ в Верхней Пышме, еще порядка 18 миллиардов рублей на покупку полувагонов и другого подвижного состава, изготавливаемого на Уралвагонзаводе в Нижнем Тагиле. 

Заложен в договоре и пункт о переходе не 100% уровень компенсации из областного бюджета выпадающих доходов железной дороги в связи с реализацией пригородных пассажирских перевозок. Уже в 2010 году планируется компенсировать 50% выпадающих доходов, а с 1 января 2011 года перейти на 100% оплату.

«Соглашение знаменует собой новый этап взаимоотношений РЖД и субъектов Российской Федерации,- подчеркнул Владимир Якунин,- Это начало в области выполнения планов по переходу на безубыточный принцип реализации пригородных перевозок».

Источник: http://www.apiural.ru/econom/?art=58282
ИА УРАЛИНФОРМБЮРО РЖД закупят продукцию уральских промышленников на 32 миллиарда рублей 22.03.2010

ЕКАТЕРИНБУРГ. РЖД и правительство Свердловской области заключили соглашение о взаимодействии и сотрудничестве в области железнодорожного транспорта на 2010-2013 годы между компанией и правительством Среднего Урала. Президент ОАО "Российские железные дороги" Владимир Якунин и губернатор Александр Мишарин поставили свои подписи под документом 20 марта на встрече в Екатеринбурге. 

Как отметил А.Мишарин, соглашение закладывает основы для развития экономики Среднего Урала. Документ предусматривает увеличение поставок продукции уральских предприятий для нужд РЖД до 32 миллиардов рублей, что на 12 миллиардов рублей превышает цифры 2009 года. Часть денег будет направлена на закупку локомотивов на Уральском заводе железнодорожного машиностроения в Верхней Пышме, часть - на приобретение подвижного состава производства Уралвагонзавода. В течение года компания намерена купить у УВЗ более 15 тысяч вагонов, что, по мнению В.Якунина, станет хорошей поддержкой нежнетагильского предприятия в нелегкие времена. Однако, по его словам, у железнодорожников по-прежнему есть претензии к качеству продукции УВЗ, поэтому в 2010 году завод  должен еще активнее работать в данном направлении. 

Кроме этого, стороны договорились о развитии на Среднем Урале пригородных железнодорожных перевозок. В соглашении есть пункт о постепенном переходе на полную компенсацию из бюджета региона выпадающих доходов ОАО "Свердловская пригородная компания": в 2010 году компенсация составит 50%, в 2011 году - 100%. По словам губернатора, основные средства будут направлены на обновление подвижного состава. В документе прописана совместная работа над проектами "Городская электричка ", "Экспресс Кольцово". Также РЖД и свердловские власти наметили схему взаимодействия в рамках реализации инвестпроекта "Урал промышленный-Урал Полярный". 

В.Якунин подчеркнул, что уральский регион всегда активно участвовал в программах реформирования железнодорожного транспорта, а РЖД, в свою очередь, стремились максимально использовать производственный потенциал свердловских предприятий. "Новое соглашение знаменует новый этап в развитии наших отношений. Оно положит начало реализации планов Правительства РФ в сфере железнодорожных перевозок и по выходу пригородных компаний на безубыточный уровень работы", - заявил глава компании. 

Источник: http://www.uralinform.ru/armnews/news116490.html
РИА «Новый Регион» Средний Урал и РЖД пролонгировали обоюдные договоренности 22.03.2010

Якунин может быть доволен – Мишарин обещал решить его проблемы
Екатеринбург, Март 22 (Новый Регион, Александр Клубов) – Свердловская область и «Российские железные дороги» подписали соглашение о взаимодействии и сотрудничестве на 2010-2013 годы. Как сообщает департамент информполитики губернатора, документ накануне завизировали Александр Мишарин и президент РЖД Владимир Якунин. Ожидается, что уже в этом году свердловские заводы поставят РЖД продукцию на сумму 32 млрд. рублей – это на 12 млрд. рублей превысит объемы прошлогодних поставок.

В свою очередь глава РЖД Владимир Якунин подтвердил намерение компании развивать сотрудничество с предприятиями Свердловской области. «Мы делаем все от нас зависящее, чтобы использовать потенциал уральских предприятий в обеспечении жизнедеятельности Российских железных дорог, и для того, чтобы содействовать развитию экономики региона. Я уверен в том, что сегодняшнее соглашение станет новым этапом развития взаимоотношений РЖД и Свердловской области», – заявил Якунин. 

Как передает корреспондент «Нового Региона», соглашение в частности предусматривает развитие совместных проектов «Городская электричка», «Экспресс Кольцово», повышение качества обслуживания пассажиров, а также строительство и реконструкцию пассажирских комплексов и посадочных платформ. Кроме того, подразумевается взаимодействие субъекта и РЖД в рамках инвестпроекта «Урал Промышленный – Урал Полярный». Отдельно оговаривается больной для железнодорожников вопрос бюджетных компенсаций пригородных перевозок. Так, на 2010 год подразумевается 50-процентная компенсация выпадающих доходов, возникающих в результате госрегулирования тарифов на перевозку пассажиров в пригородном сообщении, а с 1 января 2011 года начнется переход на их полное возмещение.

Источник: http://www.nr2.ru/ekb/275509.html
Накануне.RU В Югре вопросами экологии займется заместитель губернатора 22.03.2010

В структуре органов исполнительной власти Ханты-Мансийского автономного округа вопросы, связанные с охраной окружающей среды, будут выделены в отдельный блок, руководить которым станет должностное лицо уровня не ниже заместителя губернатора. Об этом сообщила глава региона Наталья Комарова во время заседания регионального политсовета партии "Единая Россия".
Как сообщили Накануне.RU в пресс-службе думы Югры, с участием "единороссов" в округе теперь будет решаться и проблема экологии. Соответствующий партийный проект будет создан региональным отделением партии.

Как отметил Александр Сидоров: "Вопрос, связанный с утилизацией твердых и жидких бытовых отходов, промышленных отходов – эта тема, которая сегодня должна волновать каждого жителя, потому что мы живем в округе". Кроме того, он акцентировал внимание на том, что будет проведена экологическая экспертиза проекта "Урал Промышленный - Урал Полярный".
Источник: http://www.nakanune.ru/news/2010/3/22/22190406
ИА "Мангазея - Новая Югра" (Нижневартовск), 22.03.10, "Прирастая приставами", Ника Березина

В корпорации "Урал Промышленный – Урал Полярный" снова кадровые перемены. Не прошло и полгода, как вновь меняется руководство управляющей компании самого крупного инвестиционного проекта УрФО. Бывшего федерального чиновника – Ремира Мукумова – сменит бывший заместитель уральского полпреда Николая Винниченко по работе в ФССП (Федеральная служба судебных приставов). Подробности в материале РИЦ.

Сегодня стало известно, что корпорация "Урал Промышленный – Урал Полярный" осталась без генерального директора. Официально пока нынешний и.о. генерального директора Ремир Мукумов ушел в отпуск, но, как стало известно корреспонденту РИЦ, в ближайшее время будет официально отправлен в отставку.

В самой корпорации сегодня подтверждать или опровергать данную информацию не стали. "В настоящее время Ремир Мукумов находится в очередном отпуске", – лишь отметил заместитель генерального директора Борис Кириллов. Он также пояснил, что в отпуск и.о. ушел на прошлой неделе и выйдет через 21 день.

Между тем, отметим, что Ремир Мукумов был назначен на должность в корпорации более полугода назад и до сих пор носит приставку исполняющего обязанности. Многие участники проекта задавали вполне резонный вопрос, – почему так долго не происходит его назначения. Но, как пояснил один из членов наблюдательного совета корпорации, решение вопроса затягивалось именно представителями Уральского полпредства.

"Сейчас вопрос решен – должность гендиректора корпорации займет новый человек. Уйдет ли Мукумов из УП-УП совсем или возглавит какое-то направление, пока неизвестно", – отметил наш источник.

Между тем, как сообщил РИЦ источник, знакомый с ситуацией, на роль гендиректора управляющей компании претендует только один человек – действующий заместитель генерального директора корпорации "УП-УП" по экономической безопасности Рашид Саитов.

В корпорации он появился недавно. До прихода туда, он занимал должность начальника управления государственной службы и кадров ФССП России.

"Пока дата его официального назначения не определена. Ведь для этого надо провести определенные процедуры. Так, в частности, согласно уставу корпорации, гендиректора выбирают только из членов совета директоров. Он же пока в совет не входит. Поэтому вначале будут внесены изменения в состав СД, а после этого и произойдет официальное назначение", – отмечает собеседник агентства.

Отметим, что нынешний председатель наблюдательного совета корпорации, заместитель полпреда Александр Белецкий также являлся подчиненным Винниченко в ФССП РФ. Таким образом, уральский полпред почти полностью поменял расклад в корпорации. Если при Петре Латышеве определяющую роль в проекте играли люди из регионов-участников – Ямала, Югры, Тюменской области, то сейчас уральское полпредство полностью подключает к реализации инвестпроекта своих представителей. Стоит отметить, что перед новым гендиректором будет стоять одна из ключевых задач – защита проекта в Инвестиционном фонде и получение федеральных денег на финансирование строительства железной дороги. Пока эта задача для корпорации остается нерешенной.

РИЦ продолжит следить за кадровыми перестановками в управляющей компании самого "дорогого" проекта УрФО.

ИА УРАЛИНФОРМБЮРО На Урале заканчивается золото 22.03.2010

ЕКАТЕРИНБУРГ. Разведанных запасов россыпного золота хватит уральским золотодобытчикам на 4-5 лет.

По словам замруководителя департамента по недропользованию по УрФО Николая Кокорина, с рудным золотом ситуация обстоит лучше - его запасов хватит на 20-30 лет при сохранении сегодняшних объемов добычи. При этом со времен СССР сохранились данные по прогнозируемым запасам - их должно хватить на 40-50 лет, однако эти данные требуют проверки и подтверждения.

Вместе с тем, золотодобыча оказалась одной из немногих отраслей, которую не затронул кризис. По словам президента Союза золотодобывающих предприятий Урала Александра Ястребкова, это обусловлено и высокой ликвидностью золота, и непрекращающимся ростом цен на него. Так, если сегодня на Лондонской бирже стоимость одной унции составляет порядка 1100 долларов, то в ближайшее время ожидается рост до 1150 долларов за унцию.

Основной проблемой золотодобытчиков остаются устаревшие методы работы. Конечно, многие процессы автоматизированы, однако производительность труда оставляет желать лучшего. На одном из крупнейших рудников - в Березовском - на одного работника приходится один килограмм добытого золота в год. При этом энергозатраты на добычу этого килограмма составляют около 130 тысяч киловатт-часов. Для сравнения, на ЗАО "Золото Северного Урала" на одного работника приходится 7,7 килограмма драгоценного металла в год, а энергозатраты ниже в несколько раз - 17 тысяч киловатт-часов на 1 килограмм.

Основным тормозом модернизации традиционно выступает нехватка средств. Несмотря на стабильное развитие, рентабельность золотодобычи составляет около 9%. Под такие условия, заявляет А.Ястребов, практически невозможно привлечь "длинные" кредиты. Кроме того, многие предприятия сами не хотят влезать в долги, так как если банк и соглашается выдать кредит, то, как правило, под залог активов. 

Еще одна проблема - нехватка квалифицированных кадров. Как оказалось, выпускник института, который приходит на шахту или рудник, элементарно не готов к самостоятельно работе - после вуза его приходится учить еще несколько лет. Сам Н.Кокорин признался, что, несмотря на диплом, настоящим инженером он стал лишь спустя пять лет после вуза. О том, что будет после внедрения в России болонской системы образования, горняки предпочитают не думать.

Между тем перспективы у отрасли есть. Так, сейчас особые надежды возлагаются на разрабатываемую долгосрочную программу геолого-разведочных работ. Не исключено, что геологоразведка не только подтвердит прогнозируемые запасы, но и откроет новые месторождения. Пока же даже "Урал  промышленный - Урал Полярный" не слишком воодушевляет горняков - дело в том, что и на Полярном Урале нет информации по большим месторождениям, а при освоении средних и малых добытчики рискуют столкнуться с теми же проблемами, что и в Свердловской области.

Источник: http://www.uralinform.ru/armnews/news116528.html
Накануне.RU "Ямалтрансстрой" занялся расконсервацией карьера в районе будущей железнодорожой станции Салехард 22.03.2010

Ямалтрансстрой" продолжает подготовительные работы, связанные с расконсервацией карьера, в районе будущей железнодорожой станции Салехард.

Как сообщили Накануне.RU в пресс-службе корпорации мега-проекта "Урал Промышленный - Урал Полярный", в районе будущей железнодорожной станции Салехард, в плане подготовки к строительству железнодорожной линии Салехард - Надым со стороны  Салехарда, строительная компания ОАО "Ямалтрансстрой" продолжает подготовительные работы, связанные с расконсервацией карьера.

Напомним, что в районе городов Салехард и Надым в настоящее время происходит мобилизация всех необходимых ресурсов - технические, организационные и пр. средства сосредоточены в местах начала строительства новой железной дороги. Для ускорения строительства магистрали за основу принята двухлучевая схема, то есть подрядчикам предложено приступить к строительству сразу двух участков железнодорожной линии — от станции Салехард до разъезда Поляпта и от правого берега реки Надым до разъезда Хорей. Напомним, что в соответствии с решением Экспертного совета по проведению ОАО "Корпорация Урал Промышленный - Урал Полярный" мероприятий по привлечению потенциальных участников строительства новой железнодорожной линии "Салехард-Надым" от 12 марта 2010 года строительство доверено двум организациям, предложившим лучшие, в том числе наиболее выгодные условия исполнения договоров подряда – ОАО "Ямалтрансстрой" и ООО "Мостострой - 12".

Источник: http://www.nakanune.ru/news/2010/3/22/22190413
РИА «Новый Регион» Золото на Урале добывают «по-египетски»: привлекают стариков и не берут кредитов 22.03.2010

Больше модернизации золотодобытчиков беспокоит скорое истощение ресурсов
Екатеринбург, Март 22 (Новый Регион, Александр Родионов) – Высоколиквиднейшая отрасль российской экономики – золотодобывающая промышленность не желает модернизироваться. Как передает корреспондент «Нового Региона», сопротивление модным нынче инновациям можно проследить на примере уральских добытчиков, работающих «дедовским» способом. Нарастившим в разгар кризиса объемы добычи золотопромышленникам, медведевская модернизация ни к чему: проку от нее не много, бюджетных денег под нее не дают, а банковские кредиты брать не хочется. Кадровый дефицит тоже решается просто: в забой отправляют 72-летних мастеров, которые, по мнению Союза золотодобывающих предприятий Урала, «дают фору» молодежи. 

Поистине ошеломляющие результаты по итогам «кризисного» 2009 года продемонстрировали уральские золотопромышленники. По словам президента Союза золотодобывающих предприятий Урала Александра Ястребкова (в прошлом региональный министр промышленности, прим. НР), золотодобычей в регионе сейчас занимаются 24 хозяйствующих субъекта, крупнейшие из которых «Золото Северного Урала» (входит в питерский «Полиметалл») «Березовское рудоуправление», Артель «Нейва» и ивдельское «Урал-Норд». «Это единственная уральская отрасль, не пострадавшая от кризиса. Золото – абсолютно ликвидный товар, у нас нет проблемы сбыта. Этого удалось достичь за счет роста цен на лондонской бирже, который наблюдается с 2002 года, и в этом году мы ждем $1 тыс. 159 за унцию. Эти два параметра обеспечили в регионе рост объемов золотодобычи в кризисный 2009 год», – говорит Ястребков. Он указывает, что никто из промышленников не сокращал рабочие места, а объемы добычи достигли 7,75 тонн золота и 300 килограммов стратегически ценной платины, что уже скоро перекроет показатели советского времени. 

Но не все так безоблачно, передает корреспондент «Нового Региона»: в последнее время уральских золотопромышленников стали беспокоить две беды – колоссальная энергозатратность производства и естественное истощение местных месторождений. «Процесс сложный, конечно не то, что было 50 лет назад – ручного труда и тачек практически нет. Но все это достаточно трудоемко, к примеру, на 1 кг золота на Березовском рудоуправлении приходится 130 тыс. кВтч электроэнергии», – сетует г-н Ястребков. – Энергетические тарифы нас сегодня очень здорово беспокоят – энергетики здорово разбежались». При таком положении дела в среднем удается добыть порядка 1 кг на 1 работника отрасли, которых на Среднем Урале сегодня насчитывается порядка 5,5 тыс. человек. 

Впрочем, тут же выяснилось, что столь высокие энергозатраты связаны с отсталыми способами добычи, которые повсеместно используются на Среднем Урале золотодобытчиками. Так, отвечая на вопрос «Нового Региона», не связаны ли энергозатраты с допотопностью производства, Александр Ястребков пояснил: «Там сегодня «египетский» труд – с шахты руду надо поднять, превратить ее в муку, потом идет «дедовский» способ обогащения реагентами, делается концентрат, который потом сушится. Чувствуете энергозатраты? Дальше это уходит на медеплавильное предприятие, отправляется в плавку и так далее…». Ястребков говорит, что порядка 30% с полученного с помощью такой технологии 1 грамма золота составляют как раз энергозатраты, порядка 21% идет на переработку, 20% – на зарплаты персонала: «Таким образом, на модернизацию ничего не остается». 

При этом оказалось, что заемных средств в банках на технологическое перевооружение своих производств золотобытчики брать не хотят. «Нам не нужны кредиты – мы зарабатываем сами. Из всех предприятий только у артели «Нейва» 200 млн. кредитов, остальные работают без них. Работать в долг не можем – берешь чужие, отдаешь свои», – озвучивают свое бизнес-кредо золотопромышленники. При этом замруководителя департамента по недропользованию по УрФО (Уралнедра) Николай Кокорин отмечает, что, конечно, от государства средств на модернизацию золотобывающих производств не предвидится – об этом в первую очередь должны думать сами бизнесмены: «Если «Золото Северного Урала» входит в «Полиметалл», то тот и дает им средства, откуда они – не наша забота. Березовский рудник никуда не входит, продолжительное время никакой модернизации там не было. И брать никто кредиты не хочет (под залог активов) и не дает никто». Существуют и кадровые проблемы – инженеры-выпусники к работе не готовы, и, возможно, поэтому на Березовском руднике до сих пор работает 72-летний рабочий очистного забоя. 

Как передает корреспондент «Нового Региона», гораздо больше президентской модернизации золотопромышленников беспокоит истощение уральских месторождений. «Через 5-6 лет полностью прекратится рассыпная добыча золота, кроме того, порядка 60% таких россыпей сейчас идут на пределе рентабельности», – подтверждает Николай Кокорин. При таких темпах, говорит он, прогнозных запасов золота на Среднем Урале может хватить лет на 40-50. При этом новых крупных месторождений в регионе обнаружить не удалось до сих пор, отмечают в Уралнедра. Не радует и крайний Север, где планируется реализовать мега-проект «Урал-Промышленный-Урал-Полярный»: крупных залежей золота геологоразведка там до сих пор не выявила.

Источник: http://www.nr2.ru/ekb/275582.html
РИА «Новый Регион» В «УП-УП» опровергают информацию о скором уходе Ремира Мукумова 24.03.2010

С апреля головной «офис» корпорации будет базироваться в Екатеринбурге
Москва, Екатеринбург, Март 24 (Новый Регион, Александр Родионов) – В корпорации «Урал промышленный – Урал полярный» категорически опровергают информацию об отставке гендиректора Ремира Мукумова. Как передает корреспондент «Нового Региона», сначала Мукумова отправили в отпуск, а затем «уволили». Утверждалось, что с отдыха топ-менеджер уже не вернется, и его заменит «поверенный» полпреда Николая Винниченко – нынешний замгендиректора УП-УП по экономической безопасности Рашид Саитов.

«Любой человек имеет право на отпуск. У нас в корпорации отпуск составляет 28 дней, Ремир Эркинович решил использовать 21 день. Сейчас он на отдыхе, ни о какой отставке речи не идет», – пояснил «Новому Региону» замгендиректора «УП-УП» по связям с общественностью Борис Кириллов. Соответственно, говорит собеседник агентства, о выдвижении на пост генерального директора Рашида Саитова не может идти речи.

Отвечая на вопрос, когда корпорация переберется из Москвы в Екатеринбург, г-н Кириллов отметил, что это произойдет уже в апреле. «В Екатеринбурге мы начнем работать с апреля – все организационные вопросы, связанные с переездом, уже решены. Сюда будет переведен весь штат корпорации», – сообщил Борис Кириллов. 

Напомним, так называемый мега-проект «Урал промышленный – Урал полярный» официально стартовал еще несколько лет назад, но сколько-нибудь значительных результатов не достигнуто до сих пор. Чаще всего «УП-УП» фигурирует в информационной повестке в связи с выделением колоссальных бюджетных средств, или нескончаемых кадровых ротаций, связанных с контролем над финансированием и реализацией программы. Добавим, что «УП-УП» предполагает комплексное промышленное освоение Приполярного и Полярного Урала. Это планируется сделать в два этапа. На первом обобщить оценку прогнозных ресурсов и учет запасов твердых полезных ископаемых в северной и южной частях Урала. Затем предполагается развить транспортную и энергетическую инфраструктуры этих районов. Есть и первые разочарования – накануне представители Уралнедр заявили, что крупных месторождений золота в районах реализации УП-УП не обнаружено.

Источник: http://www.nr2.ru/ekb/275928.html
Информационно-аналитическое агентство «УралБизнесКонсалтинг» Полномочный представитель Президента РФ в УрФО Николай Винниченко: Текущий уровень взаимодействия инвесторов корпорации «Урал промышленный — Урал Полярный» является недостаточным 24.03.2010

УрБК, Екатеринбург, 24.03.2010. Полномочный представитель Президента РФ в УрФО Николай Винниченко призвал инвесторов, желающих принять участие в проекте «Урал промышленный — Урал Полярный», заключать соответствующие соглашения без отлагательств.

«Считаю недостаточным текущий уровень взаимодействия инвесторов корпорации. Необходимо перейти к заключению инвестиционных сделок. Это не требует отлагательства», — заявил сегодня Н. Винниченко в ходе встречи с инвесторами.

Он перечислил требования, которым должны соответствовать участники реализации проекта. 

«Постановлением правительства установлены требования к юридическим лицам, желающим принять участие в реализации инвестиционного проекта. Во-первых, инвесторы должны документально подтвердить наличие собственных средств и средств, привлекаемых для реализации проекта, в установленном размере. Во-вторых, они должны выполнять текущие обязательства перед бюджетной системой. В-третьих, инвесторы не должны находиться в стадии реорганизации или иметь ограничения в осуществлении соответствующего вида деятельности. Они не должны иметь кредиторской задолженности и убытков в течение последних трех лет. Проанализируйте свое соответствие этим требованиям и до конца следующей недели направьте документы», — подчеркнул полпред. 

Н. Винниченко добавил, что 20 октября 2009 года корпорацией «Урал промышленный — Урал Полярный» была подана инвестиционная заявка на получение бюджетных ассигнований за счет средств инвестиционного фонда на строительство объектов транспортной инфраструктуры. По его словам, общий объем средств инвестфонда составит около 123 млрд. рублей в ценах на 1 января 2009 г.

Источник: http://urbc.ru/244962-polnomochnyj-predstavitel-prezidenta-rf-v-urfo-nikolaj-vinnichenko-tekushhij-uroven-vzaimodejstviya-investorov-korporacii-ural-promyshlennyj-ural-polyarnyj-yavlyaetsya-nedostatochnym.html
ИА УРАЛИНФОРМБЮРО Все инвесторы "Урала промышленного - Урала Полярного" подтвердили свое участие в проекте 24.03.2010

ЕКАТЕРИНБУРГ. Накануне рассмотрения заявки на финансирование из инвестфонда проекта "Урал  промышленный - Урал Полярный" все частные инвесторы подтвердили свои намерения.

Об этом 24 марта 2010 года заявил уральский полпред Николай Винниченко по итогам совещания с инвесторами. По его словам, к концу следующей недели инвесторы должны будут предоставить документы, подтверждающие их соответствие федеральным требованиям. По словам Н.Винниченко, компании должны доказать наличие средств в объеме предполагаемых инвестиций, факт отсутствия задолженностей, к тому же компании-инвесторы не должны проходить процедуру реорганизации, а тем более - ликвидации. Защита заявки на госинвестиции на строительство транспортной инфраструктуры должна пройти в Минтрансе РФ в начале апреля. Ожидается, что государство вложит 123 миллиарда рублей. 

Среди частных инвесторов - около 30 компаний. Один из крупнейших - "НОВАТЭК", по словам и.о гендиректора корпорации "Урал промышленный - Урал Полярный" Ремира Мукумова, берущий на себя основную часть расходов по строительству железной дороги "Надым-Салехард". Также интерес к проекту проявляют чешско-венгерский консорциум OHL ZS -Halna Duna, "Газпром нефть", "Газпром". 750 миллионов долларов в "УПУП" готов вложить арабский инвестфонд Novaar. Всего от частных инвесторов планируется привлечь 629,2 миллиарда рублей. Общая инвестиционная емкость проекта оценивается в 831,2 миллиарда рублей.

Источник: http://www.uralinform.ru/armnews/news116667.html
ИА MEGA-U.RU Проект Инвестфонд РФ в ближайшее время рассмотрит заявку на финансирование проекта «Урал Промышленный – Урал Полярный» 24.03.2010

В самое ближайшее время заявка корпорации «Урал Промышленный – Урал Полярный» на привлечение инвестиций в размере 629,2 млрд. рублей будет рассмотрена Инвестиционным фондом. Об этом сообщил полпред Президента РФ в УрФО Николай Винниченко в ходе рабочей встречи с инвесторами в Екатеринбурге в среду.

Как сообщает сайт полпредства, в совещании приняли участие представители руководства ОАО «Фортум», ЗАО «Евротэк», ОАО «Интер РАО ЕЭС», ООО «Сибур», ОАО «Газпром», ООО «ГПК Север», ВТБ КАПИТАЛ и ОАО «Нефтяная компания «Мангазея»».

Как отметил Н. Винниченко, необходимо завершить подготовительные процедуры, связанные с инвестиционным обеспечением проекта «Урал Промышленный – Урал Полярный», ведь речь идет об очень значительных суммах: из общего объема необходимых инвестиций (в размере 831,2 млрд. рублей) 629,2 млрд. рублей будет привлечено из внебюджетных средств. 

«В самое ближайшее время заявка корпорации будет рассмотрена Инвестиционным фондом Российской Федерации», — сказал полпред.

В ходе дальнейшего обсуждения его участники подробно проанализировали ход исполнения обязательств, взятых на себя инвесторами проекта. По итогам встречи ее участники полностью подтвердили взятые на себя обязательства.

Напомним, реализация проекта «Урал Промышленный – Урал Полярный» вступила в решающую стадию. С 16 марта началось строительство железной дороги Салехард – Надым, а в начале апреля будет введен в эксплуатацию первый объект генерации — электростанция мощностью в 12 МВт в г. Харпе (Ямало-Ненецкий автономный округ).

Полпред доложил Президенту РФ Дмитрию Медведеву о ходе реализации комплексного инвестиционного проекта во вторник. Глава государства, поддержав проводимую работу, обратил внимание на необходимость четкого соблюдения графика реализации проекта.

Источник: http://www.mega-u.ru///default.aspx?m_id=2&method=NewsFullText&newsId=19517&p_id=1756&c_id=1&templateName=Print
ИА УРАЛИНФОРМБЮРО АЗ "Урал" разработал спецтранспорт для освоения Полярного Урала 25.03.2010

МИАСС, ЧЕЛЯБИНСКАЯ ОБЛАСТЬ. При реализации проекта "Урал промышленный-Урал Полярный" будут использоваться автомобили производства автозавода "Урал".

Как сообщили "Уралинформбюро" в пресс-центре предприятия, для проекта по спецзаказу будут производиться не только грузовые, но и пассажирские автомобили, приспособленные к работе в условиях Севера. При этом, как рассказали на заводе, в производстве спецтранспорта будут применяться и оборонные технологии.

Грузоподъемность автомобилей повышенной проходимости, предназначенных для уральского проекта, составит более 20 тонн. Предприятие берет на себя не только производство техники, но и послепродажное обслуживание и сервис. Планируется, что южноуральская техника будет задействована на строительстве железной дороги "Надым - Салехард" и железнодорожной ветки "Салехард - Полуночное".
Источник: http://www.uralinform.ru/armnews/news116577.html
ИА ЕВРОПЕЙСКО-АЗИАТСКИЕ НОВОСТИ Уральская электронная площадка для проведения открытых аукционов презентована на форуме «Госзаказ-2010» в Москве 25.03.2010

В Москве начал работу Шестой Всероссийский Форум-выставка «Госзаказ - 2010», сообщили агентству ЕАН в департаменте информационной политики губернатора. Мероприятие посвящено вопросам развития законодательства, а также системы размещения заказов для государственных и муниципальных нужд. Организаторами форума выступают минэкономразвития РФ, ФАС России и Московская ассоциация предпринимателей.

В рамках выставки корпорация «Урал Промышленный - Урал Полярный» представляет Электронную площадку для проведения открытых аукционов в электронной форме, создаваемую на территории Уральского федерального округа.

В России количество пользователей электронных торговых площадок неизменно растет, так как именно открытые электронные аукционы позволяют максимально прозрачно и конкурентно реализовать государственный и муниципальный заказы.

За счет использования Электронной площадки все государственные и муниципальные заказчики субъектов федерации и муниципальных образований УрФО получают возможность размещения заказа способом «открытый аукцион в электронной форме», аналитическую информацию по каждому субъекту федерации и муниципальному образованию, входящему в состав УрФО, возможность дальнейшей автоматизации закупок по линии интеграции в бюджетный процесс региона или муниципального образования, экономию бюджетных средств за счет увеличения конкуренции среди поставщиков, а также унификации и стандартизации процедур проведения закупок.

Использование существующего решения, оптимально сочетающего организационные и топологические структуры взаимодействия государственных и муниципальных заказчиков, поставщиков, финансовых и контролирующих органов, обеспечит легкий и удобный информационный обмен между ними. Ольга Беляева, Европейско-Азиатские новости.
Источник: http://eanews.ru/index.php?page=news&pid=52504
ИА «Север-Пресс» Ямалтрансстрой продолжает расконсервацию карьера для строительства дороги Салехард-Надым 23.03.2010 

Компания «Ямалтрансстрой» продолжает подготовительные работы, связанные с расконсервацией карьера в районе будущей железнодорожной станции Салехард. Об этом корреспонденту ИА «Север-Пресс» сообщили в пресс-службе корпорации «Урал промышленный – Урал Полярный».

Напомним, сейчас в районе городов Салехард и Надым происходит мобилизация всех необходимых ресурсов. Технические средства сосредоточены в местах начала строительства новой железной дороги. Для ускорения темпов за основу принята двухлучевая схема, то есть подрядчикам предложено приступить к строительству сразу двух участков железнодорожной линии – от станции Салехард до разъезда Поляпта и от правого берега реки Надым до разъезда Хорей.

В соответствии с решением экспертного совета ОАО «Корпорации «Урал промышленный – Урал Полярный» строительство доверено двум организациям - ОАО «Ямалтрансстрой» и ООО «Мостострой-12».

ИА «Север-Пресс» Полпред Николай Винниченко напомнил инвесторам уральского мега-проекта о сроках 24.03.2010

Сегодня полномочный представитель Президента России в УФО Николай Винниченко провел рабочую встречу с инвесторами – участниками проекта «Урал промышленный – Урал Полярный». В работе совещания участвовали представители руководства ОАО «Фортум», ЗАО «Евротэк», ОАО «Интер РАО ЕЭС», ООО «Сибур», ОАО «Газпром», ООО «ГПК Север», ВТБ КАПИТАЛ, ОАО «Нефтяная компания «Мангазея».

Как сообщили ИА «Север-Пресс» в пресс-службе уральского полпредства, Николай Винниченко проинформировал собравшихся о том, что глава государства Дмитрий Медведев в разговоре с полпредом поддержал проводимую работу, но обратил внимание на необходимость четкого соблюдения графика реализации проекта.

Полпред подчеркнул, что реализация проекта вступила в решающую стадию. С шестнадцатого марта началось строительство железной дороги Салехард-Надым, а в начале апреля будет введен в эксплуатацию первый объект генерации – электростанция мощностью в 12 МВт в поселке Харп (ЯНАО).
Николай Винниченко отметил необходимость завершения процедур, связанных с инвестиционным обеспечением проекта «Урал Промышленный – Урал Полярный». Речь идет об общем объеме инвестиций в размере 831,2 млрд. рублей, из которых 629,2 млрд. будут привлечены из внебюджетных источников.

Корпорация уральского мега-проекта нашла партнера по разработке программ энергосбережения
Корпорация «Урал промышленный – Урал Полярный» заключила договор с ООО «Рудеа», чей наблюдательный совет возглавляют министр энергетики России и министр экономики и технологий Германии, о разработке программы по энергосбережению. Об этом сообщает пресс-служба корпорации.
Договор предусматривает, что до первого июля будут выполнены анализ и юридическая экспертиза нормативных актов, регулирующих отношения в сфере энергосбережения и энергоэффективности, анализ структуры энергопотребления, текущего состояния отраслей экономики субъектов УФО.
Помимо этого, до первого июля будет определен объем и разработана схема финансирования программы.

Уникальные автомобили будут участвовать в реализации мега-проекта
Миасский автозавод «Урал» выпустил эксклюзивные автомобили класса Е-33 специально для реализации проекта «Урал промышленный - Урал Полярный». Автомобили имеют грузоподъемность более двадцати тонн, отличаются высокой проходимостью и надежностью.
Как сообщает ГТРК «Южный Урал», для строительства железной дороги Салехард-Полуночное, по подсчетам специалистов автомобильного завода, потребуется не менее полутора тысяч машин подобного класса. Автозавод учитывает потребности проекта как в грузовой, так и в пассажирской технике.
Магистраль общей протяженностью более 350 километров позволит связать рудные провинции Северного, Приполярного и Полярного Урала с предприятиями Челябинской области, которые сейчас испытывают серьезный дефицит сырья. Планируется завершить строительство дороги к 2014 году.

ИНТЕРНЕТ-РЕСУРСЫ 

Информационный портал РЖД-Партнер. Начато строительство железной дороги Салехард-Надым 19.03.2010
Подрядчики, выбранные экспертным советом ОАО "Корпорация "Урал промышленный - Урал Полярный", начали строительство железной дороги Салехард-Надым, говорится в сообщении пресс-службы корпорации. 

Строительство дороги началось со стороны Салехарда и в ближайшее время начнется со стороны Надыма. Завершить строительство планируется в 2014 году.

"Мы намерены эффективно использовать существующую инфраструктуру Обского транспортного узла", - приводятся в сообщении слова председателя наблюдательного совета корпорации Александра Белецкого.

Подрядчиками строительства двух объектов железнодорожной линии Салехард-Надым по итогам конкурса определены ОАО "Ямалтрансстрой" и ООО "Мостострой-12" (ЯНАО).

Проект предусматривает строительство участков "Станция Салехард - разъезд Поляпта" и "Правый берег реки Надым - разъезд Хорей". Строительная длина дороги - 354,6 км.

В качестве инвестора выступает корпорация "Урал Промышленный - Урал Полярный", которая планирует привлекать для финансирования проекта кредиты банков.

Наша справка:

ОАО "Корпорация "Урал промышленный - Урал Полярный" - управляющая компания по реализации одноименного проекта, предусматривающего, в частности, разведку, изучение и эксплуатацию месторождений полезных ископаемых, строительство железных дорог, объектов электроэнергетики. Проект включен в концепцию развития РФ до 2020 года.

Инвестиции в реализацию проекта оцениваются в 831,4 млрд рублей. В рамках развития транспортной инфраструктуры проекта предполагается строительство железнодорожных линий Полуночное-Обская-Салехард (протяженность 902,5 км, источник финансирования - Инвестфонд РФ), Надым-Салехард (354,6 км, Инвестфонд РФ, внебюджетные источники), Обская-Карская (573 км, ОАО "Газпром"), а также автодороги Тюмень-Агириш-Салехард (795 км, бюджеты субъектов РФ).

Источник: http://www.rzd-partner.ru/news/2010/03/19/351962.html
УралПолит.RU Учредители дали денег корпорации «УП-УП» 19.03.2010

Депутаты Тюменской областной думы увеличили уставной капитал корпорации «Урал Промышленный – Урал Полярный», приняв соответствующие поправки в региональный закон о бюджете на 2010-2012 годы сегодня, 19 марта. Закон дополнятся статьей, предусматривающей взнос в уставный капитал корпорации в размере 1 млрд 95 млн рублей. Источник инвестиций – средства программы «Сотрудничество». 

Как пояснил на брифинге губернатор региона Владимир Якушев, средства предназначены для обеспечения текущей деятельности корпорации, для финансирования геологоразведочных работ в рамках проекта и добычу полярного кварца. 

По признанию губернатора, выделение дополнительных денег корпорации «непростой вопрос»: «Мы не раз обсуждали его на совете директоров и на попечительском совете, в заседаниях которого принимали участие губернаторы субъектов, входящих в состав региона. В итоге все-таки было принято решение внести в уставный фонд корпорации более 2 млрд рублей. Чтобы эмиссия была зарегистрирована, достаточно внести 50 % необходимых средств», – заметил Владимир Якушев . 

По его словам, субъекты сделали разные взносы. Так, правительство ХМАО-Югры профинансировало все три направления: текущее содержание, кварц и геологоразведку. Из средств Тюменской области будет профинансировано только текущее содержание и геологоразведочные работы. По мнению тюменского губернатора, «молчание» Ямала связано с тем, что процесс принятия решения совпал с переходным периодом смены губернатора. 

Отметим, правительство ЯНАО пока воздержалось от взноса в уставный фонд корпорации. Владимир Якушев выразил уверенность, что Дмитрий Кобылкин поддержит решения коллег. 

Напомним, доля ХМАО в уставном капитале корпорации будет увеличена на 795 млн рублей, юга области – на 300 млн рублей. В настоящее время уставный капитал корпорации составляет почти 3 млрд рублей. Акционерами являются Тюменская область (25,61 %), Ямало-Ненецкий (41,95 %) и Ханты-Мансийский (25,54 %) автономные округа, а также Челябинская область (6,7 %). Планируется, что в состав акционеров корпорации войдут Свердловская и Курганская области.
Источник: http://www.uralpolit.ru/urfo/econom/tek/id_176498.html
ИА Официальный сайт полномочного представителя президента РФ в УрФО (Екатеринбург), 24.03.10, "Пресс-релиз"

Сегодня полномочный представитель Президента России в Уральском федеральном округе Николай Винниченко провел рабочую встречу с инвесторами – участниками комплексного инвестиционного проекта "Урал Промышленный – Урал Полярный", в течение предыдущего период подписавшими с одноименной корпорацией протоколы и соглашения о сотрудничестве.

Николай Винниченко проинформировал собравшихся, что 24 марта с.г. он доложил Президенту Российской Федерации Д.А.Медведеву о ходе реализации комплексного инвестиционного проекта. Глава государства, поддержав проводимую работу, обратил внимание на необходимость четкого соблюдения графика реализации проекта.

В работе совещания приняли участие представители руководства следующих компаний: ОАО "Фортум", ЗАО "Евротэк", ОАО "Интер РАО ЕЭС", ООО "Сибур", ОАО "Газпром", ООО "ГПК Север", ВТБ КАПИТАЛ, ОАО "Нефтяная компания "Мангазея".

Открывая встречу, полпред обратил особое внимание на то, что реализация проекта вступила в решающую стадию. С 16 марта началось строительство железной дороги Салехард – Надым, а в начале апреля будет введен в эксплуатацию первый объект генерации – электростанция мощностью в 12 МВт в г. Харпе (Ямало-Ненецкий автономный округ).

В этой связи, отметил полномочный представитель Президента России, необходимо завершить необходимые подготовительные процедуры, связанные с инвестиционным обеспечением проекта "Урал Промышленный – Урал Полярный", ведь речь идет об очень значительных суммах: из общего объема необходимых инвестиций (в размере 831.2 млрд руб.) 6292 млрд руб. будет привлечено из внебюджетных средств. В самое ближайшее время заявка корпорации будет рассмотрена Инвестиционным Фондом Российской Федерации.

В ходе дальнейшего обсуждения его участники подробно проанализировали ход исполнения обязательств, взятых на себя инвесторами проекта.

По итогам встречи ее участники полностью подтвердили взятые на себя обязательства

НЭП 08 «Губернатор Свердловской области и глава РЖД подписали соглашение о взаимодействии» 22.03.2010

22.03.2010 / 08:32 // Губернатор Свердловской области Александр Мишарин и президент ОАО «Российские железные дороги» Владимир Якунин 20 марта в Екатеринбурге подписали Соглашение о взаимодействии и сотрудничестве в области железнодорожного транспорта на 2010 – 2013 годы. В ходе брифинга после подписания документа губернатор сообщил, что данный документ имеет стратегически важное значение для Свердловской области, так как он даст возможность не только развиваться предприятиям, но и «позволит заложить основу для будущего развития экономики региона», – отметил губернатор. 

В соответствии с соглашением стороны намерены увеличивать объемы и расширять номенклатуру продукции, поставляемой промышленными предприятиями Свердловской области для нужд ОАО «РЖД», в том числе за счет разработки и реализации перспективных инновационных технологий. В частности, по словам Мишарина, предприятия Среднего Урала в 2010 году поставят для нужд ОАО «РЖД» продукцию на сумму 32 млрд рублей, что на 12 млрд рублей превышает объемы поставок предыдущего года.

Соглашение также предусматривает развитие совместных проектов «Городская электричка», «Экспресс Кольцово», повышение качества обслуживания пассажиров, строительство и реконструкцию пассажирских комплексов и посадочных платформ.

Разработку и реализацию совместных программ и мероприятий по расширению использования научного и промышленного потенциала Свердловской области в целях развития транспортного машиностроения, металлургии и других видов производств, а также поддержки отечественных товаропроизводителей. А кроме того, взаимодействие в рамках реализации межрегионального инвестиционного проекта «Урал Промышленный – Урал Полярный», разработки генеральной схемы развития Свердловского железнодорожного узла.

Как сообщает департамент информации губернатора, важным пунктом соглашения является повышение уровня транспортной обеспеченности Свердловской области на основе удовлетворения потребностей в перевозках грузов и пассажиров. В том числе улучшение качества перевозок на пригородных направлениях. Документ предусматривает в 2010 году 50-процентную компенсацию выпадающих доходов, возникающих в результате государственного регулирования тарифов на перевозку пассажиров в пригородном сообщении, а также поэтапный переход с 1 января 2011 года на их полное возмещение. При этом ОАО «РЖД» и Правительство Свердловской области намерены в ближайшее время принять ряд комплексных мер по выводу социально-значимых пригородных пассажирских перевозок на самоокупаемый уровень.

Источник: http://www.nep08.ru/economy-authority/news/2010/03/22/soglashenie_s_rzhd/
Информационный портал РЖД-Партнер. Предприятия Свердловской области поставят РЖД продукцию на 32 млрд руб в 2010 г. 22.03.2010

ОАО "РЖД" и Свердловская область подписали в субботу соглашение о взаимодействии и сотрудничестве на 2010-2013 годы. 

Оно предусматривает поставки продукции предприятий Свердловской области в 2010 году в объеме 32 млрд рублей, что на 12 млрд больше, чем в 2009 году, сообщил на церемонии подписания губернатор Свердловской области Александр Мишарин.

Соглашение предусматривает реализацию нескольких проектов, в том числе развитие проекта "Урал промышленный - Урал полярный", а также свердловской пригородной компании.

В свою очередь президент РЖД Владимир Якунин сообщил, что компания рассчитывает на совместное решение проблемы качества продукции ОАО "Уралвагонзавод".

"УВЗ для нас является системообразующим предприятием. Наши отношения всегда строились на договорных основах, обеспечивающих потребность РЖД в крупногабаритном литье и подвижном составе. В этом году РЖД готовы закупить 15 тыс. вагонов. Однако по качеству у железнодорожников к продукции УВЗ есть очень серьезные претензии. Мы рассчитываем на их совместное решение. С нашей стороны это надлежащая поддержка в установлении новых методов контроля качества литья. Со стороны УВЗ это системная программа повышения качества. И, естественно, поддержка субъекта Федерации в том, чтобы инвестиционная программа завода реализовывалась", - сказал В. Якунин.

Источник: http://www.rzd-partner.ru/news/2010/03/22/351985.html
НЭП 08 «Корпорацию УП-УП может возглавить бывший подчиненный Николая Винниченко» 22.03.2010

В корпорации «Урал Промышленный – Урал Полярный» снова кадровые перемены. Бывшего федерального чиновника – Ремира Мукумова – сменит бывший заместитель уральского полпреда Николая Винниченко по работе в ФССП (Федеральная служба судебных приставов). 

Сегодня стало известно, что корпорация «Урал Промышленный – Урал Полярный» осталась без генерального директора. Официально пока нынешний и.о. генерального директора Ремир Мукумов ушел в отпуск, но в ближайшее время будет официально отправлен в отставку, – сообщает региональный информационный центр Югра-Информ. 

«Сейчас вопрос решен – должность гендиректора корпорации займет новый человек. Уйдет ли Мукумов из УП-УП совсем или возглавит какое-то направление, пока неизвестно», – отметил источник агентства. 

Между тем, как сообщил источник, знакомый с ситуацией, на роль гендиректора управляющей компании претендует только один человек – действующий заместитель генерального директора корпорации «УП-УП» по экономической безопасности Рашид Саитов. 

В корпорации он появился недавно. До прихода туда, он занимал должность начальника управления государственной службы и кадров ФССП России. 

«Пока дата его официального назначения не определена. Ведь для этого надо провести определенные процедуры. Так, в частности, согласно уставу корпорации, гендиректора выбирают только из членов совета директоров. Он же пока в совет не входит. Поэтому вначале будут внесены изменения в состав СД, а после этого и произойдет официальное назначение», – отмечает собеседник агентства. 

Отметим, что нынешний председатель наблюдательного совета корпорации, заместитель полпреда Александр Белецкий также являлся подчиненным Винниченко в ФССП РФ. Таким образом, уральский полпред почти полностью поменял расклад в корпорации. Если при Петре Латышеве определяющую роль в проекте играли люди из регионов-участников – Ямала, Югры, Тюменской области, то сейчас уральское полпредство полностью подключает к реализации инвестпроекта своих представителей. Стоит отметить, что перед новым гендиректором будет стоять одна из ключевых задач – защита проекта в Инвестиционном фонде и получение федеральных денег на финансирование строительства железной дороги. Пока эта задача для корпорации остается нерешенной.

Источник: http://www.nep08.ru/economy-authority/news/2010/03/22/upup/
Служба новостей 0-50.RU В Уральском отделении Российской академии наук создан суперкомпьютерный центр 23.03.2010

Александр Мишарин 22 марта принял участие в совещании, которое провел полномочный представитель Президента РФ в Уральском федеральном округе Николай Винниченко. На нем обсужден вопрос «О развитии индустрии суперкомпьютеров в интересах хозяйствующих субъектов Уральского федерального округа». 

В совещании, которое прошло в режиме видеоконференции, приняли участие руководители регионов УрФО, представители ведущих вузов, научного сообщества, крупнейших предприятий.

Открывая его, Николай Винниченко напомнил, что эта тема  находится под пристальным вниманием администрации Президента и лично Дмитрия Медведева, недавно ей было посвящено специальное заседание Совета безопасности РФ.

В Уральском федеральном округе подобное совещание уже третье. Его цель – обсудить и утвердить концепцию формирования вычислительной базы хозяйствующих субъектов УрФО, план работ, а также составы координационного и научно-технического советов по реализации этой концепции.

Для Урала эти вопросы очень актуальны, особенно в рамках реализации проекта «Урал промышленный – Урал Полярный». Внедрение новейших компьютерных технологий позволит в десятки раз увеличить эффективность производства, производительность труда, повысить конкурентоспособность продукции.

Первым на совещании выступил губернатор Свердловской области Александр Мишарин. Он подчеркнул, что в рамках решений, принятых на заседании Совета безопасности и Комиссии при Президенте Российской Федерации по модернизации и технологическому развитию экономики России,  Свердловская область принимает участие в реализации Концепции формирования информационно-вычислительной базы хозяйствующих субъектов Уральского федерального округа на основе суперкомпьютерных и грид-технологий.

В современных условиях эта работа приобретает особое значение, поскольку уровень технологического развития государства определяется степенью использования суперкомпьютеров и их мощностью.

В Свердловской области работа по развитию суперкомпьютерных технологий ведётся давно и достаточно успешно. В Уральском отделении Российской академии наук создан суперкомпьютерный центр. Его работа может иметь большое значение для развития и перевода на современные технологии уральских предприятий оборонно-промышленного комплекса, атомной и ракетно-космической промышленности, транспорта и связи, успешной реализации государственной политики в области науки и инновационной деятельности. 

Губернатор предложил поддержать предложение УрО РАН о создании в рамках Уральского федерального университета специальной  кафедры для подготовки научных кадров и специалистов в данной  сфере.

В качестве пилотного решения  по использованию технологий суперкомпьютеров может быть рассмотрен проект создания ИТ-технопарка на базе Уральского федерального университета, который станет площадкой для работы молодых учёных, разработчиков, бизнесменов с предоставлением им возможности использования самых современных информационных ресурсов.
Источник: http://0-50.ru/news/econom/2010-03-23/id_7758.html
Интернет-портал КаталогМинералов.RU - Для проекта "Урал промышленный – Урал Полярный" выпустили новые машины 23.03.2010

Проект "Урал промышленный – Урал Полярный" продолжает развиваться. На днях началось строительство железной дороги Салехард-Надым. Миасский автозавод  «Урал» выпустил эксклюзивные автомобили класса Е-33. Специально для проекта на заводе разработали и собрали автомобили грузоподъемностью более 20 тонн, отличающиеся высокой проходимостью и надежностью. По словам Валерия Селина, директора по продажам АЗ «Урал», автомобили необходимо не только выпустить, но и сопровождпть во время всего срока эксплуатации. 

Кроме того, сам проект включает в себя не только освоение недр Полярного Урала, но и строительство транспортной ветки, которая свяжет Север с промышленной зоной региона. Для строительства железной дороги   Салехард-Полуночное по подсчетам специалистов автомобильного завода, потребуется не менее 1500 машин подобного класса. Автозавод учитывает потребности проекта как в грузовой, так и в пассажирской технике. Магистраль , общей протяженностью более 350 км, позволит связать рудные провинции Северного, Приполярного и Полярного Урала с предприятиями Челябинской области, которые в данное время испытывают серьезный дефицит сырья. Планируется завершить строительство дороги к 2014 году.

Источник: http://www.catalogmineralov.ru/news4721.html
Международный промышленный портал «Промышленный вестник» Свердловская область продаст РЖД продукции на 32 млрд руб. 24.03.2010

Губернатор Свердловской области Александр Мишарин и президент ОАО «РЖД» Владимир Якунин подписали «Соглашение о взаимодействии и сотрудничестве в области железнодорожного транспорта на 2010–2013 гг.». Согласно условиям документа, предприятия области поставят ОАО «РЖД» продукции на сумму 32 млрд руб. 

В числе основных направлений сотрудничества – увеличение объемов и расширение номенклатуры продукции, реализуемой предприятиями Среднего Урала для РЖД. Дополнительно получат свое развитие совместные проекты «Городская электричка» и «Экспресс Кольцово». В рамках транспортных проектов будут увеличены пассажиропотоки, улучшено качество обслуживания, а также начато строительство новых пассажирских комплексов и посадочных платформ. 

Документ предусматривает еще несколько направлений сотрудничества, основная цель которых направлена на развитие железнодорожной сети на севере Свердловской области, в т.ч. в рамках проекта «Урал Промышленный – Урал Полярный». Предприятиям Свердловской области придется серьезно потрудиться, т.к. железнодорожный монополист в текущем году делает ставку на разработку и реализацию перспективных инновационных технологий. Именно по этой причине, отмечает руководство ОАО «РЖД», объем заказов в 2010 г. был увеличен по сравнению с прошлым годом на12 млрд руб.

Источник: http://promvest.info/news/index.php?ELEMENT_ID=18708
УралПолит.RU Все инвесторы «УП-УПа» подтвердили свое участие в проекте 24.03.2010

Крупные компании, готовые выступить инвесторами комплексного инфраструктурного проекта «Урал Промышленный – Урал Полярный», сегодня, 24 марта, подтвердили свое участие. Об этом в ходе совещания заявил полпред президента в УрФО Николай Винниченко . 

По его словам, сегодняшняя встреча с инвесторами носила рабочий характер: «Мы еще раз обсудили ранее закрепленные договоренности». 

Также Николай Винниченко отметил, что вчера, во время визита российского президента Дмитрия Медведева в Ханты-Манскиск, он доложил ему о том, на какой стадии находится реализация проекта «Урал Промышленный – Урал Полярный». «Я рассказал президенту о строительстве дороги Салехард-Надым, прокладывании ветки железной дороги Полуночное-Обское и о возведении электростанции «Полярная» мощностью 450 мВатт. Срок ее сдачи запланирован на третий квартал 2011 года», – заключил полпред.
Источник: http://www.uralpolit.ru/urfo/spec/ural_prom/id_177064.html
JustMedia.RU Инвесторы проекта «Урал Промышленный—Урал Полярный» подтвердили взятые на себя обязательства 24.03.2010

На реализацию проекта необходимо 831,2 млрд. рублей инвестиций.

Полномочный представитель Президента России в Уральском федеральном округе Николай Винниченко 24 марта провел рабочую встречу с инвесторами — участниками комплексного инвестиционного проекта «Урал Промышленный—Урал Полярный», в течение предыдущего период подписавшими с одноименной корпорацией протоколы и  соглашения о сотрудничестве.

Как сообщили в пресс-службе полпредства, Николай Винниченко проинформировал собравшихся, что сегодня он доложил Президенту Российской Федерации Дмитрию Медведеву о ходе реализации комплексного инвестиционного проекта. Глава государства, поддержав проводимую работу, обратил внимание на необходимость четкого соблюдения графика реализации проекта. 

В работе совещания приняли участие представители руководства следующих компаний: ОАО «Фортум», ЗАО «Евротэк», ОАО «Интер РАО ЕЭС», ООО «Сибур», ОАО «Газпром», ООО «ГПК Север», ВТБ КАПИТАЛ, ОАО «Нефтяная компания «Мангазея».

Открывая встречу, полпред обратил особое внимание на то, что реализация проекта вступила в решающую стадию. С 16 марта началось строительство железной дороги Салехард—Надым, а в начале апреля будет введен в эксплуатацию первый объект генерации — электростанция мощностью в 12 МВт в Харпе (Ямало-Ненецкий автономный округ).

В связи с этим, отметил полномочный представитель Президента России, необходимо завершить необходимые подготовительные процедуры, связанные с инвестиционным обеспечением проекта «Урал Промышленный—Урал Полярный», ведь речь идет об очень значительных суммах: из общего объема необходимых инвестиций (в размере 831,2 млрд. рублей) 629,2 млрд. рублей будет привлечено из внебюджетных средств. В самое ближайшее время заявка корпорации будет рассмотрена инвестиционным фондом Российской Федерации.

В ходе дальнейшего обсуждения его участники подробно проанализировали ход исполнения обязательств, взятых на себя инвесторами проекта.

По итогам встречи ее участники полностью подтвердили взятые на себя обязательства.

Источник: http://www.justmedia.ru/news/urfo/2010/03/24/66899
НЭП 08 «Президент Медведев потребовал соблюдать графики проекта «Урал Промышленный – Урал Полярный». Инвестфонд рассмотрит заявку корпорации» 24.03.2010

24.03.2010 / 15:35 // Дмитрий Медведев потребовал четкого соблюдения графика реализации проекта «Урал Промышленный – Урал Полярный» (УП – УП). Такое заявление глава государства сделал в ходе общения с полпредом Николаем Винниченко, который сегодня отчитался перед президентом о реализации комплексного инвестиционного проекта. 

Как сообщает пресс-служба уральского полпредства, сегодня Винниченко провел рабочую встречу с инвесторами – участниками проекта «УП – УП». В работе приняли участие представители руководства компаний ОАО «Фортум», ЗАО «Евротэк», ОАО «Интер РАО ЕЭС», ООО «Сибур», ОАО «Газпром», ООО «ГПК Север», ВТБ Капитал, ОАО «Нефтяная компания «Мангазея».

Напомним, с 16 марта началось строительство железной дороги Салехард – Надым, а в начале апреля будет введен в эксплуатацию первый объект генерации – электростанция мощностью в 12 МВт в Харпе (ЯНАО). 

В этой связи, полпред отметил необходимость завершить необходимые подготовительные процедуры, связанные с инвестиционным обеспечением проекта: из общего объема необходимых инвестиций (в размере 831.2 млрд рублей) 629.2 млрд рублей будет привлечено из внебюджетных средств. В самое ближайшее время заявка корпорации будет рассмотрена Инвестиционным Фондом РФ.

Источник: http://www.nep08.ru/economy-authority/news/2010/03/24/sroki_up-up/
ВСЛУХ.RU Винниченко рассказал Медведеву о реализации уральского мегапроекта 24.03.2010
Полномочный представитель президента России в Уральском федеральном округе Николай Винниченко провел рабочую встречу с инвесторами - участниками проекта "Урал промышленный - Урал Полярный", которые ранее заключили протоколы и соглашения о сотрудничестве с одноименной корпорацией.

Николай Винниченко рассказал, что он доложил главе государства о ходе реализации инвестиционного проекта. Дмитрий Медведев, поддержав проводимую работу, обратил внимание на необходимость четкого соблюдения графика реализации проекта.

Полпред, общаясь с инвесторами, отметил, что реализация проекта вступила в решающую стадию. С 16 марта началось строительство железной дороги Салехард - Надым, а в начале апреля будет введен в эксплуатацию первый объект генерации - электростанция мощностью 12 МВт в Харпе. В связи с этим полпред подчеркнул, что необходимо завершить подготовительные процедуры, связанные с инвестиционным обеспечением уральского мегапроекта, ведь речь идет об очень значительных суммах: из общего объема необходимых инвестиций (831,2 млрд руб.) 629,2 млрд руб. будет привлечено из внебюджетных источников. В ближайшее время заявка корпорации будет рассмотрена Инвестиционным фондом Российской Федерации.

По итогам встречи ее участники, как сообщает пресс-служба корпорации, полностью подтвердили взятые на себя обязательства.

Источник: http://www.vsluh.ru/news/economics/196859.html#Icon_In
Информационный портал РЖД-Партнер. Минтранс в начале апреля проведет совещание с инвесторами "Урала промышленного - Урала Полярного". 24.03.2010
Министерство транспорта РФ в начале апреля проведет совещание по финансированию проекта "Урал промышленный - Урал Полярный" и подтверждению инвесторами софинансирования проекта совместно с государством, сообщил полномочный представитель президента в Уральском федеральном округе Николай Винниченко на совещании по финансированию этого инфраструктурного проекта в Екатеринбурге в среду. 

"Полагаю, что на предстоящем совещании в Минтрансе инвесторы подтвердят свою заинтересованность в реализации проекта в целом и готовность финансировать и реализовывать в рамках "Урала промышленного - Урала полярного" иные проекты", - сказал он.

Он напомнил, что 20 октября 2009 года корпорацией была подана инвестиционная заявка для получения бюджетных ассигнований в размере 123 млрд рублей за счет средств Инвестиционного фонда РФ на строительство объектов транспортной инфраструктуры.

При этом полпред отметил, что считает недостаточным текущий уровень взаимодействия корпорации с инвесторами.

Н.Винниченко подчеркнул, что осуществление проекта "Урал промышленный - Урал Полярный" позволит инвесторам, принимающим участие в его реализации, ускорить свое развитие.

ОАО "Корпорация "Урал промышленный - Урал Полярный" - управляющая компания по реализации одноименного проекта, предусматривающего, в частности, разведку, изучение и эксплуатацию месторождений полезных ископаемых, строительство железных дорог, объектов электроэнергетики. Проект включен в концепцию развития РФ до 2020 года.

Источник: http://www.rzd-partner.ru/news/2010/03/24/352119.html
ВСЛУХ.RU "УП-УП" получит персональные "Уралы" 25.03.2010
Миасский автозавод "Урал" выпустил эксклюзивные автомобили класса Е-33 специально для реализации проекта "Урал промышленный - Урал Полярный". Автомобили имеют грузоподъемность более двадцати тонн, отличаются высокой проходимостью и надежностью.

Как сообщает ИА "Север-Пресс" со ссылкой на ГТРК "Южный Урал", для строительства железной дороги Салехард-Полуночное, по подсчетам специалистов автомобильного завода, потребуется не менее полутора тысяч машин подобного класса. Автозавод учитывает потребности проекта как в грузовой, так и в пассажирской технике.

Магистраль общей протяженностью более 350 километров позволит связать рудные провинции Северного, Приполярного и Полярного Урала с предприятиями Челябинской области, которые сейчас испытывают серьезный дефицит сырья. Планируется завершить строительство дороги к 2014 году.

Источник: http://www.vsluh.ru/news/auto/196807.html#Icon_In
РЕГИОНАЛЬНАЯ ПРЕССА
Парламентская газета «Тюменские известия» №46 (5023) СЖИМАЯ ВОЗДУХ И ВРЕМЯ 19.03.2010

«Освоение Приполярного Урала открывает колоссальные рынки сбыта. Отечественные и зарубежные производители надеются на заказы.
На этот раз корпорацию «Урал промышленный — Урал Полярный» посетил генеральный директор Челябинского компрессорного завода Альберт Ялалетдинов. Южноуральцы предлагают комплексный подход к обеспечению различных технологических процессов сжатым воздухом. Ремир Мукумов, исполняющий обязанности генерального директора корпорации, пообещал рекомендовать генеральным подрядчикам строительства железной дороги Салехард — Надым заключить с этим предприятием договор на поставку компрессорных установок. Тем более что перед корпорацией стоит задача заметно активизировать взаимодействие с уральскими машиностроителями.

В тот же день Александр Белецкий, заместитель полпреда Президента РФ и председатель наблюдательного совета корпорации, обсудил с представителями чешско-венгерского консорциума «OHL ZC — Halna Duna» регламент дальнейшего взаимодействия по реализации уральского проекта. Для оптимизации совместной деятельности решено ежемесячно проводить заседания рабочей группы. Консорциум готов принять участие в строительстве железной дороги от Салехарда до Надыма, а также в организации на Урале промышленных производств. Николай Винниченко, полпред президента, надеется, что примеру чешско-венгерских партнеров последуют иные международные инвесторы. «Проект настолько масштабен, что места для участия в его реализации хватит всем!» — заявил полпред.
Источник: http://www.t-i.ru/article/14228/
Парламентская газета «Тюменские известия» №46 (5023) ЧТО МЕШАЕТ РАСЦВЕТУ «КАЛИНЫ» 19.03.2010

«Председатель Думы Югры Василий Сондыков побывал с рабочим визитом в Березово.
Первым объектом посещения стал районный центр занятости. Как пояснила его директор Валерия Феофанова, сегодня в Березовском районе на учете по безработице состоит 576 человек. Более половины из них не имеют профессионального образования, что создает некоторые проблемы в их трудоустройстве. И самый приемлемый в таких случаях вариант — переобучение или общественные работы и самозанятость.

В прошлом году в рамках окружной программы стабилизации рынка труда на эти цели району было выделено 42 миллиона рублей. В нынешнем запланировано 13 миллионов рублей. Благодаря поддержке из окружного бюджета более ста человек решили проблему трудоустройства самозанятостью: четверть из них организовали торгово-предпринимательскую деятельность, а почти сорок процентов создали крестьянско-фермерские хозяйства и домашние фермы.

Не обделены вниманием несовершеннолетние, на их трудоустройство выделено около полутора миллионов рублей. Помощь с поиском работы будет оказана и тем молодым людям, которые нынешней весной вернутся домой после срочной военной службы.

Василий Сондыков просил сотрудников центра обратить также внимание на высвобождающихся в ходе реформы МВД сотрудников милиции, предусмотреть их переобучение и трудоустройство.

Кроме того, по его мнению, надо создать условия для того, чтобы люди, оставшиеся без работы, занялись, например, рыболовством. Но для этого необходимо реконструировать Березовский рыбоконсервный завод — один из старейших предприятий округа. Расширение производства рыбокомбината, сбор и обработка дикоросов будет хорошим подспорьем в обеспечении продовольствием при освоении Приполярного Урала, уверен спикер регионального парламента.

В том, насколько эффективна система самозанятости, Василий Сондыков убедился на примере крестьянско-фермерского хозяйства «Калина», созданного в середине 2007 года.

За год оно производит 5,6 тонны мяса и 53 тонны молока. Сегодня в хозяйстве 30 коров, из них 10 — племенных. На их приобретение окружное управление агропромышленного комплекса выделило главе «Калины» Игорю Бабинскому 450 тысяч рублей. Еще 280 тысяч рублей предоставлены в виде субсидии на поддержку хозяйства. Остальные средства развития — кредит, который предприниматель взял в банке под 21 процент годовых.

Безусловно, такая высокая ставка мешает развитию «Калины», о чем Игорь Бабинский и рассказал Василию Сондыкову. Он также отметил, что кредитование — одна из основных проблем для фермеров, поэтому необходимо предусмотреть беспроцентный кредит, который бы позволял наращивать мощности, строить и расширять площади. А между тем продукция хозяйства пользуется большим спросом у березовцев: детские сады, школы, жители поселка с удовольствием покупают и мясо, и молоко.

Председатель Думы предложил подготовить все необходимые документы, чтобы к решению вопроса о поддержке «Калины» подключить и администрацию района, и окружное управление АПК.

В Березово спикер также встретился с коллективами детского дома «Березка», начальной и средней школ, центральной районной больницы и отдела внутренних дел, ответил на вопросы избирателей и выслушал их просьбы.

Например, сотрудники детского дома «Березка» просили оказать помощь в строительстве нового здания.

Сегодня «Березка» располагается в трех деревянных домах, построенных более 30 лет назад. Условия проживания в них оставляют желать лучшего. Администрация района уже отвела для нового корпуса участок земли. Финансирование этого объекта предусмотрено в окружной программе развития материально-технической базы социальной сферы. Однако из-за кризиса начало строительства отодвинуто на более поздний срок. Ситуация же такова, что требует скорейшего решения.

В средней школе другая проблема — нужен ремонт. Кроме того, педагоги попросили Василия Сондыкова рассмотреть на Думе вопрос об обеспечении учителей жильем. Если они, как и прежде, будут стоять в общей очереди на улучшение жилищных условий, то новые кадры в югорские сельские школы вряд ли удастся привлечь.

На встречах с жителями Березово достаточно остро прозвучала тема строительства автодороги. Березовский район до сих пор не имеет круглогодичной дороги, связывающей его с другими территориями региона. Транспортная схема остается сложной: зимой отсюда можно выбраться только самолетом, а летом — речным транспортом до первой и неблизкой железнодорожной станции.

— В округе за последние годы построено более 1,5 тысячи километров автодорог, соединены многие территории, откуда ранее тоже можно было добраться только самолетом или по реке, — отметил председатель Думы Югры. — Но два района — Белоярский и Березовский — пока не охвачены круглогодичным сообщением. К Белоярскому дорогу уже подводят. Березово — на очереди. Если бы не кризисный прошлый год, темпы работ в этом направлении были бы существеннее. Но сегодня есть реальная надежда, что транспортная схема начнет выстраиваться активнее, чему, несомненно, будет способствовать и реализация проекта «Урал промышленный — Урал Полярный».
Источник: http://www.t-i.ru/article/14231/
«Областная газета» 19.03.2010 ПРЕЖДЕ ВСЕГО НУЖНА МОДЕРНИЗАЦИЯ НАШЕГО СОЗНАНИЯ
Александр Петров: «Прежде всего нужна модернизация нашего сознания» 

Свердловская область становится опытной площадкой по внедрению инновационных технологий. Доказательством этому могут служить 10 направлений модернизации областной экономики, предложенные свердловским губернатором Александром Мишариным. А так как профильным ведомством по модернизации на Среднем Урале является министерство промышленности и науки Свердловской области, было любопытно познакомиться со взглядами его руководителя Александра Петрова.

- Александр Юрьевич, вы занимались высокотехнологичным бизнесом, который создали практически с нуля. И бизнес был успешным. Почему вы пошли в правительство области? 

— Уточню, что бизнес с нуля я создавал не один, а ради этого работала команда, которая со мной пришла из УГТУ-УПИ. А насчёт перехода во власть… Думаю, что работа и в бизнесе, и во власти имеет много общего. Так, для того, чтобы развивать высокотехнологичный бизнес, необходимо быть на острие проблем общества и государства, их потребностей. Причём проблемы развития высокотехнологичного, инновационного бизнеса — общие для всех предприятий. 

Работать в правительство Свердловской области я пошёл потому, что почувствовал — могу там сделать несколько больше, чем работая директором машиностроительного завода. И вообще, риск — благородное дело. 

Добавлю еще, что к бизнесу пришло понимание: спасение утопающих — дело рук самих утопающих. Предприниматели сейчас должны принимать участие и в структурных преобразованиях в экономике, и в законотворчестве, и во многих других важных делах. И я, как представитель бизнеса, имеющий некоторый опыт работы и на производстве, и в науке, пришел применить свои знания на новом поприще. Надеюсь, что это пойдёт на пользу Свердловской области. 

— Где бы вы ни работали, везде уделяли внимание науке. Каковы ваши научные интересы? 

— Кафедра УГТУ-УПИ, которую я закончил, называется «Техника высоких напряжений и электрофизика», а специальность — «Электрические аппараты». По специальности я работал и в УГТУ-УПИ, и в компании «РЭЛТЕК». Основные же мои научные интересы касаются систем индукционного нагрева. (Индукционный нагрев — нагрев металлов за счёт возбуждения в них вихревых токов с помощью электромагнитного устройства — С.С.) 

Кстати, все направления деятельности, которую вело наше предприятие, были высокотехнологичными. Это — индукционная плавка металла, индукционный же его нагрев (этому, кстати, была посвящена моя диссертация) и ультразвуковая обработка. На всех этих направлениях использовалась одна база — среднечастотные и высокочастотные источники питания. 

Но есть у меня и другие научные интересы — к примеру, нанотехнологии. Так, на нашем предприятии были разработаны установки для получения наноэмульсий и нанорастворов. Были выполнены также две работы, связанные с получением наноструктурной стали и сплавов для аэрокосмической промышленности. 

Вот посмотрите образец таких разработок, который мне недавно привезли (Александр Юрьевич подаёт мне круглую пластинку величиной чуть больше пятирублевой монеты и большую лупу — С.С.). Эта пластина вырезана из сверхпроводящего кабеля, при изготовлении которого тоже применены нанотехнологии. Ниобий-танталовые провод-нички в этом кабеле — в сто раз тоньше человеческого волоса. В оболочку кабеля подаётся жидкий азот, и возникает эффект сверхпроводимости. 

— Какие задачи вы считаете приоритетными в деятельности министерства промышленности и науки в ближайшие 5–10 лет? 

— Главная наша задача — модернизация промышленности. И это — не только обновление производства, а, прежде всего, модернизация нашего сознания. Предпринимателям, да и всем жителям области необходимо понять, что следует переходить от сырьевой направленности промышленности к инновационному высокотехнологичному пути её развития. Когда эта идея пройдёт у всех через сердце, будет понята каждым, тогда, я думаю, мы придём к искомой цели. 

А если учесть, что министерство курирует работу базовых не только для региона, но и для страны в целом отраслей промышленности и науку, то справедливо будет сказать — все задачи, которые перед нами стоят, важны для развития Свердловской области. 

Конечно, есть приоритетные задачи, решение которых позволит экономике перейти на качественно иной уровень. Прежде всего для этого нам необходимо обеспечить устойчивую работу всех предприятий промышленного комплекса области. Только при этом условии можно будет успешно работать по другим направлениям. 

В том числе, над качественным преобразованием структуры промышленности, то есть над ростом производства продукции высоких переделов. Мы планируем увеличить долю высокотехнологичного сектора в валовом региональном продукте с существующих 17,5 до 24 процентов. И важно сделать это за счёт таких отраслей, как машиностроение, наука, образование, информатика и связь. А с появлением новых секторов, связанных с развитием нанотехнологий и биотехнологий, высокоскоростных транспортных систем — и за их счёт. Министерством уже разработан целый ряд предложений по переходу всех отраслей промышленного комплекса области с сырьевой ориентированности на высокотехнологичные производства. 

Также в числе важнейших задач — развитие кооперации. Наша цель расширить внутри-областной рынок кооперативных поставок в два раза. 

Решение задачи модернизации практически невозможно без создания инфраструктуры, необходимой для инновационного развития всех отраслей промышленности. У нас есть интересные научные разработки и предприятия, нуждающиеся в них. Но отсутствует звено в виде инжиниринговых компаний, венчурных фондов, которое могло бы довести научные разработки до промышленных технологий. Сейчас готовится план мероприятий по преобразованию отраслевых научно-исследовательских и проектных организаций области в крупные инжиниринговые центры. 

И, наконец, одной из важнейших задач, стоящих перед министерством, которое я возглавляю, и передо мной лично, считаю создание в ближайшие два-три года нанотехнологического кластера с годовым объёмом производства до 10 миллиардов рублей. Он станет воплощением комплексного подхода к решению всех названных мною задач. 

— Довольно успешная реализация национальных проектов доказала высокую эффективность проектного метода управления. Президент России Дмитрий Медведев неоднократно отмечал, что переход к нему — залог динамичного и устойчивого развития государства и общества. На проектный метод управления ориентирует правительство области и губернатор Александр Мишарин. В чём заключается этот метод? И как он применяется в возглавляемом вами министерстве? 

— Суть каждого проекта — достижение конкретной цели. Чтобы ее достичь, необходимо ответить на вопрос: что я должен сделать для этого? Тогда и появится программа. Остаётся только определить сроки её выполнения. Так схематично можно определить проектный метод управления. 

В нашей стране такой метод управления осуществляется через реализацию национальных проектов и целевых программ, представляющих собой комплекс мероприятий, направленных на достижение конкретных социально-экономических целей. Развёрнутая система проектов и программ реализуется и в сфере промышленности и науки, в том числе и на уровне нашего министерства. 

В частности, мы продолжаем реализацию программы поддержки технического перевооружения и модернизации машиностроительного и оборонно-промышленного комплексов области, начатой ещё в 2007 году. Контрольный её срок — 2011 год. 

В то же время министерство работает над подготовкой программ развития медицинской промышленности (до 2015 года), фармацевтической промышленности Свердловской области (на период 2011–2015 годов), химической и нефтехимической промышленности (тоже на 2011–2015 годы). 

Проектный метод, являясь механизмом стратегического управления, позволяет ориентировать на результат работу всех отраслей промышленности. Это гарантирует развитие и тех отраслей, доля которых в валовом региональном продукте невелика. Например, лесопромышленный комплекс, устойчивая работа которого ещё и социально значима. Только проектный подход позволит создавать рабочие места на отдалённых территориях, направляя, в первую очередь, малый бизнес на переработку заготовленной древесины. 

— На федеральном уровне были выделены пять приоритетных направлений модернизации экономики: энергоэффективность и энергосбережение; ядерные технологии; космические технологии, прежде всего связанные с телекоммуникациями; медицинские технологии, в первую очередь диагностическое оборудование, а также лекарственные средства; стратегические информационные технологии, включая вопросы создания суперкомпьютеров и разработку программного обеспечения. Что делается по этим направлениям в Свердловской области? 

— Мы и делаем упор на повышение энергоэффективности производства, на разработке и внедрении высоких технологий, на увеличении доли выпуска продукции с высокой добавленной стоимостью и инновационной продукции, на поиске новых методов организации производства, на создании благоприятных условий для инвестирования в промышленность и науку области. 

Переход к инновационному типу экономического развития возможен лишь на базе реализации наших конкурентных преимуществ в области высоких технологий, модернизации и создании высокотехнологичных производств. Так, в химическом комплексе Среднего Урала уже реализуются инновационные проекты с привлечением к сотрудничеству иностранных партнёров. А на новоуральском заводе «Медсинтез» реализуется ряд проектов национального значения. Кроме производства готовых форм генно-инженерного инсулина человека, соответствующего международным стандартам GMP и ГОСТ, здесь работают над созданием конкурентоспособного производства субстанций такого инсулина, занимаются производством медицинских иммунобиологических препаратов, антибиотиков, причём производят ампулы, флаконы, картриджи высокого качества по цене ниже зарубежных аналогов. 

Ещё одно приоритетное направление — развитие информационных технологий. В нашей области принята соответствующая программа, в реализации которой примут участие более 40 промышленных предприятий. Ими будет реализовано более 100 проектов информатизации и автоматизации производства, что позволит выпускать современную конкурентоспособную продукцию. В проведении научно-исследовательских и опытно-конструкторских работ в сфере информационных технологий примут участие научные организации и вузы области. Ими уже заявлено более 60 проектов. К тому же в области реализуется программа «Электронное правительство», и до конца года 58 видов госуслуг будет переведено в электронный вид. Не нужно будет заранее записываться в очередь и стоять в ней целый день. 

— Сейчас большое внимание уделяется внедрению инноваций. Что стимулирует и что сдерживает этот процесс? 

— До сих пор процесс внедрения инновационных разработок сдерживала, в частности, недостаточно развитая инновационная инфраструктура: отсутствие ключевых звеньев в цепочке «исследовательский институт — технопарк — бизнес-инкубатор — предприятие». Эта цепочка — своего рода «инновационный лифт». Если учесть, что наша область обладает огромным научным потенциалом и обширной ресурсной базой, то отсутствие устойчивой связи между научным сегментом и коммерческим сектором, пожалуй, основная проблема, сдерживающая рост числа внедряемых инноваций. 

Но министерство промышленности и науки работает над её устранением. Разработана программа создания и развития малых инновационных предприятий при высших учебных заведениях и научных организациях области. Реализация этой областной программы позволит на основе разработок вузов и институтов Уральского отделения Российской академии наук сформировать сегмент малого инновационного бизнеса в наукоёмкой сфере (планируется создать около 200 малых предприятий, где будут заняты свыше 1500 выпускников высших учебных заведений). Выполнение программы позволит создавать специализированные научно-инновационные технопарки, бизнес-инкубаторы и другие виды инновационной инфраструктуры. 

Особая роль в развитии инновационной инфраструктуры отводится созданию в Екатеринбурге Уральского федерального университета для интеграции всех ресурсов и эффективного трансферта новых знаний в реальную экономику. Этот университет призван стать университетом мирового уровня, а, соответственно, и качества, ядром научно-образовательного и инновационного кластера в Уральском регионе. 

— Вы уже упоминали о кластерах — территориально-производственных образованиях из нескольких предприятий. С чем связано их появление? В нашей области уже есть кластеры по выпуску железнодорожной техники, по производству меди, алюминия. А какие ещё кластеры появятся в Свердловской области? 

— Как показала мировая практика, горизонтально интегрированные производственные структуры — кластеры — оказались наиболее устойчивыми к неблагоприятному влиянию глобального финансового кризиса. Кроме того, они эффективны как инструменты внедрения инновационных технологий. Сама производственная модель кластера (в формате объединения юридически и хозяйственно самостоятельных структур, которые на основе синтеза своих интеллектуальных, производственных и трудовых ресурсов совместно производят продукцию, оказывают услуги, всесторонне взаимодействуют в рамках кластера) предполагает высокий экономический эффект от её реализации. Поэтому такие производственные образования активно создаются во многих регионах России. Свердловская область — не исключение. 

Первый важный шаг на пути перехода к кластерной региональной политике был сделан с принятием программы развития внутриобластной кооперации. Именно с целью создания устойчивых территориально-производственных связей был образован кластер, объединивший предприятия железнодорожного машиностроения. В основе его деятельности — масштабный инвестиционный проект по серийному производству магистральных грузовых электровозов постоянного тока на базе ОАО «Синара — Транспортные машины». 

В настоящее время нашим министерством рассматривается возможность организации кластерных структур в электротехнической промышленности, нефтегазовом, подъёмно-транспортном, энергетическом машиностроении, производстве медицинской техники. Также мы планируем создать лесной, фармацевтический и химический кластеры. 

— Ядро экономики области составляют крупные финансово-промышленные группы. Как министерство планирует строить с ними отношения? 

— Безусловно, основным принципом этих взаимоотношений должно стать партнёрство. У каждой стороны есть свои интересы, которые необходимо учитывать. Крупный бизнес играет не последнюю роль в развитии экономики страны. Государство не может не считаться с этим, тем более что оно заинтересовано в привлечении инвестиций для реализации экономически и социально значимых проектов. Наша задача — сформировать инвестиционные площадки с развитой инфраструктурой. 

С некоторыми крупными финансово-промышленными группами у областного руководства уже установлено долгосрочное сотрудничество. Реализуются двухсторонние соглашения с ОАО «ЛУКОЙЛ», ОК РУСАЛ, ООО «Газпромкомплектация» — дочерним предприятием ОАО «Газпром», ОАО «Российские железные дороги», ООО «ЕвразХолдинг». 

— Планируется ли участие промышленных предприятий и научных организаций Свердловской области в таких масштабных инфраструктурных проектах, как «Урал промышленный — Урал Полярный»? Каково значение подобных проектов для развития экономики области? 

— Значение участия в таком глобальном инвестиционном проекте, как «Урал промышленный — Урал Полярный», трудно переоценить. Он даёт возможность участвовать в освоении новых территорий всей промышленности Свердловской области, её строительному комплексу, диверсифицировать инвестиционные потоки, в том числе и на севере Среднего Урала. 

Сейчас идёт полномасштабная подготовка к строительству железнодорожной магистрали в рамках проекта. Безусловно, предприятия промышленного комплекса области заинтересованы в участии в этом процессе. Он открывает для них перспективу осуществления поставок материально-технических ресурсов для строительства и работы объектов, в том числе для реализации материалов, изделий, оборудования и дорожно-строительной техники, а также открытия соответствующих сервисных центров. 

Промышленный комплекс Свердловской области наиболее подготовлен к тому, чтобы обеспечить проект всем необходимым. Так, Нижнетагильский металлургический комбинат и другие предприятия этой отрасли способны поставить необходимый для строительства магистрали объем рельсов (в том числе, для высокоскоростных линий), рельсовых скреплений, металлоконструкций и проката для строительства мостов и водопропускных сооружений. 

Мы учитываем, что за участие в проекте будет жёсткая конкуренция, и предприятиям необходимо заранее готовиться и предлагать свою наиболее конкурентоспособную продукцию. А это значит, что необходимо в кратчайшие сроки освоить выпуск продукции с повышенной прочностью и морозостойкостью. 

— Вы общительный человек? Встречаетесь ли с друзьями детства, школьных, институтских времен? 

— Друзья детские и школьные остались. Встречаюсь с ними с большим удовольствием. 

Регулярно вижусь с институтскими товарищами. Мы обязательно встречаемся в майские праздники возле УГТУ-УПИ. Кстати, ребята с моей специальности, считаю, многого добились в жизни. Они стали научными работниками, есть среди них и руководители промышленных предприятий, а иные, как и я, пошли во власть. 

— Утверждают, что вы свободно говорите на английском языке. Где вы ему научились? 

— Идёт эта выучка со 144-й школы Свердловска, где ряд предметов преподавали на английском языке. Правда, в детстве я не понимал, зачем он нужен. А сейчас благодарен родителям за то, что дали мне хорошее образование. 

Современный бизнес и знание английского языка — вещи неразделимые. Знание языка очень полезным было мне во время работы на 

«РЭЛТЕКе», помогает и сейчас — в беседах с иностранными делегациями. 

— Большая ли у вас семья? Как она относится к тому, что вы стали заместителем председателя правительства области? Ведь сейчас у вас остаётся меньше времени для общения с родными? 

— Моя семья — жена и двое детей. Для них с моим переходом в правительство почти ничего не изменилось. Как они мало меня видели раньше, так и сегодня. Потому что мой режим работы практически не поменялся. Разве что меньше стало командировок, что вообще говоря плохо, потому что современный руководитель должен много ездить, чтобы иметь возможность общаться с коллегами и получать новые впечатления, идеи. Не все вопросы можно решить по телефону. Но, я думаю, такие поездки — в будущем.
Источник: http://www.oblgazeta.ru/home.htm?st=4-1.sat&dt=19.03.2010
Газета «Уральская магистраль» Логистика с уральским уклоном 19.03.2010
На конференции по логистике у студентов из Европы была возможность в том числе узнать больше о русских традициях
Студенты технических вузов Франции, Австрии, Италии, Испании, Португалии, Турции и других стран, а также их товарищи из УрГУПС на международной конференция по логистике рассмотрели аспекты современной науки о перемещении материальных, финансовых и информационных потоков. Мероприятие прошло в стенах Уральского государственного университета путей сообщения.

Организатор конференции – локальная группа BEST-УрГУПС*, которая на данный момент насчитывает около тридцати человек.

Одно из условий участия в работе Ассоциации студентов технических вузов Европы – периодическое проведение обучающих курсов. Как правило, они проходят в формате конференций, где упор делается на теорию. После курса лекций студенты сдают экзамены по пройденному материалу. Студенты УрГУПС решили отойти от заданного формата и провели инженерное соревнование, когда молодые люди не только слушали лекции, но и выполняли множество практических заданий.

– Первая и самая сложная задача в организации этого мероприятия – определиться с тематикой. В нашем университете много факультетов, и нужно было выбрать, на базе какого можно построить курс, – рассказала вошедшая в число организаторов студентка 5 курса факультета экономики и управления Людмила Княжева. – Необходимо было сформулировать тему конференции, которая интересна ребятам, определиться, какие преподаватели прочтут лекции.

В итоге организаторы остановились на факультете управления процессами перевозок. Дисциплиной выбрали логистику.

На одном из этапов конференции в формате деловой игры ребята обсуждали проект «Урал Промышленный – Урал Полярный». Студенты разделились на четыре заинтересованные стороны – представителей власти, строителей-железнодорожников, владельцев производств и экологов. Каждая из сторон отстаивала свои интересы. Верх одержали железнодорожники и экологи. Причём, по словам организаторов, первые были особенно убедительны своей взвешенной позицией.

Одним из ярких этапов мероприятия, вызвавшим горячий энтузиазм участников, стало создание действующих погрузчиков... из подручных материалов. Как показала практика, студенты технических вузов могут заставить заниматься погрузкой даже механизм из бумаги и пластика.

– Студенты из Европы, где логистика развивается уже давно, в лекциях услышали что-то знакомое, но в большинстве своём информация была для них новой, так как наши преподаватели рассказывали о специфике уральского региона и нашей страны в целом, – рассказала Людмила Княжева. – Иностранцам было интересно, как строится логистическая система в такой огромной стране ,как Россия.

Кроме лекций участников конференции ожидала развлекательно-познавательная программа. Ребята побывали в опере, на киностудии, ледовом катке, совершили экскурсии по городу и съездили в настоящую русскую деревню с традиционной баней и катанием на лошадях.

Чтобы дать возможность почувствовать настоящий русский характер, организаторы решили обучить гостей из Европы традиционным русским танцам и старинным народным забавам. Оказалось, что «каравай» и «ручеёк» – интернациональные игры, вызывающие положительные эмоции вне зависимости от страны проживания.

Ребята приняли участие в русской свадьбе с выкупом девушки, танцами, похищением невесты…

– Всё было замечательно, – делится впечатлениями студент из Латвии Максим Шнейдер. – Самым сложным этапом оказались танцы, но, тем не менее, было очень 

весело!

По словам организаторов, довольными остались все участники конференции, ведь главное в таких мероприятиях – не только получить знания, но и узнать традиции другой страны и найти новых друзей.

*BEST (Board of European Students of Technology) – Ассоциация студентов технических вузов Европы
Источник: http://zdr-gazeta.ru/?newsid=54010
Газета «Уральская магистраль» Вехи большого пути 19.03.2010
Свердловская магистраль стала победителем сетевого соревнования по итогам работы в 2009 году. Кратко напомним основные события прошедшего года
13 января из Каменска-Уральского транзитом через южный обход Свердловского узла прибыл в Дружинино состав с кузбасским углём длиной в сто вагонов и весом более 9 тыс. тонн. Решена задача организации вождения тяжеловесных и длинносоставных поездов в сложных условиях Уральских гор.

23 января дорожный научно-технический совет рассмотрел концепцию развития Свердловского транспортного узла. Через 15-20 лет пропускные возможности станций крупнейшего железнодорожного узла в полной мере должны обеспечить растущие объёмы транзитных перевозок и переработки местного вагона.

10 февраля ПМС-43 завершила в полном объёме работы по зимней укладке рельсошпальной решётки на участке Исеть – Аять длиной 10,9 км. На практике нарабатываются опыт и технология новых подходов к капитальному ремонту пути.

1 марта специалисты Свердловской магистрали провели по своему участку Транссиба экспериментальный контейнерный поезд с рекордной маршрутной скоростью: вместо 862 по устоявшейся норме состав проходил в сутки по 1341 км.

6 марта прошёл финал «самого красивого события года» – конкурса «Мисс Свердловская магистраль-2009». Победителем второго в истории дороги конкурса стала специалист службы по связям с общественностью Мануэла Татоян.

1 апреля сразу на нескольких отделениях дороги открылся сезон летне-путевых работ, который в этом году прошёл в четыре этапа с организацией усиленной работы сдвоенных комплексов путевых машин. По плану общая протяжённость капитально отремонтированного пути – 515 км. Главная задача – повышение балловой оценки содержания пути.

10 апреля прошёл слёт молодёжи магистрали. Обсуждены наиболее значимые события в молодёжной жизни, намечены перспективы работы советов молодых специалистов. Молодые работники составляют 24,5 % от численности всего персонала. Из них 20,1 % замещают должности руководителей и специалистов.

27 апреля – запуск на Уральском заводе железнодорожного машиностроения поточной линии по сборке электровозов 2ЭС6, в котором принял участие президент ОАО «РЖД» Владимир Якунин. Комплекс рассчитан на выпуск 60 двухсекционных локомотивов в год. К этому дню из цехов завода вышли 20 локомотивов принципиально новой серии, все «заступили на службу» в локомотивное депо Свердловск-сортировочный. 

3 мая сборная волейбольная команда дороги победила в соревнованиях на приз президента Компании в Красноярске. Не только в труде, но и на всех фронтах Свердловская железная дорога стремится быть первой. 

Уральский государственный университет путей сообщения, отметивший десятилетие успешной деятельности в статусе университета, включён в федеральную программу «Развитие транспортной системы России на 2010 – 2015 годы». В программе праздничных мероприятий, состоявшихся в июне, приняли участие министр транспорта Российской Федерации Игорь Левитин, губернатор Свердловской области Эдуард Россель и начальник Свердловской магистрали Владимир Супрун.

Важнейшим событием стал саммит стран ШОС, прошедший  15 – 17 июня на уральской земле, в подготовку встречи лидеров мировых держав внесла свой вклад и Свердловская магистраль. 

20 июня в Москве состоялась встреча президента Компании Владимира Якунина с представителями трудовых коллективов всех железных дорог, в составе делегации Свердловской магистрали – 20 передовиков производства, лучших по профессии, авторитетных посланцев коллективов.

5 июля представители Свердловской магистрали заняли призовые места во всех номинациях Свердловского областного конкурса профессионального мастерства монтёров пути.

15 июля прошёл дорожный слёт новаторов производства «Ринг идей-2009». На магистрали трудится 3651 рационализатор, из них 460 молодых железнодорожников. Пять сотрудников удостоены звания лауреата премии имени Л. Я. Мехонцева.

К Дню железнодорожника на магистрали введены в строй семь новых и реконструированных объектов. Среди них – четыре жилых дома серии «Тамак» по станции Седельниково, общежития на станции Кузино, Тобольск, первая очередь жилого дома на станции Ишим.

На выставке «Магистраль-2009», состоявшейся с 10 по 12 сентября в Нижнем Тагиле, вице-президент ОАО «РЖД» Дмитрий Шаханов вручил свидетельство о победе в сетевом соревновании за второй квартал. 

И все отделения магистрали, и дорога в целом стали победителями в сетевом соревновании по итогам третьего квартала. 

19 октября на станции Шарташ запущена в эксплуатацию микропроцессорная централизация стрелок и сигналов нового поколения, причём с экономией времени, выделенного для проведения «окна».

20 октября с рабочим визитом на Свердловской железной дороге побывал старший вице-президент ОАО «РЖД» Валентин Гапанович. Топ-менеджер осмотрел цеха Уральского завода железнодорожного 

машиностроения и ОАО «Уралэлектромедь» в Верхней Пышме.

Два важных социальных объекта сданы в ноябре на станции Свердловск-Сортировочный – дом отдыха локомотивных бригад и Центр восстановительной медицины дорожной больницы. В торжественном открытии Центра приняли участие вице-президенты ОАО «РЖД» Алексей Воротилкин и Олег Атьков, который назвал оборудование для реабилитации и лечения «почти космическим».

Губернатором Свердловской области становится Александр Мишарин. Коллектив Свердловской магистрали гордится тем, что в его рядах вырос руководитель, которому доверено управлять важнейшим регионом России.

В декабре в Екатеринбурге прошло сетевое совещание по совершенствованию управления персоналом в условиях реформирования холдинга «РЖД». Вице-президент Дмитрий Шаханов отметил, что на магистрали накоплен большой опыт работы с кадрами, молодыми специалистами, решена главная задача – в сложных экономических условиях во всех коллективах сохранён профессиональный костяк, не допущено массовых увольнений. 

Продолжается реализация Программы структурной реформы железнодорожного транспорта. Число созданных дочерних и зависимых обществ ОАО «РЖД» и их филиалов, расположенных в границах Свердловской железной дороги, достигло 20, а филиалов ОАО «РЖД» и их структурных подразделений – 14. 

8 декабря в ходе рабочего визита в Свердловскую область председатель Правительства РФ Владимир Путин посетил Уральский завод железнодорожного машиностроения, детально ознакомился с его работой, перспективами и первыми наработками в эксплуатации локомотивов 2ЭС6 в локомотивном депо Свердловск-сортировочный.

20 декабря Владимир Якунин открыл движение по 53-километровому участку в обход техногенной аварии в Березниках. Решение Правительства РФ выполнено в труднейших условиях в самые жёсткие сроки. Владимир Якунин также поздравил коллектив дороги с победой в сетевом соревновании по итогам работы в третьем квартале 2009 года.

23 – 24 декабря в Москве расширенное заседание правления ОАО «РЖД» подвело итоги работы Компании, все филиалы отчитались о выполнении обязательств и поставленных задач. В работе совещания приняли участие полномочный представитель Президента РФ по УрФО Николай Винниченко и впервые как губернатор Свердловской области Александр Мишарин. В своих выступлениях они обозначили проблемы взаимодействия округа и области с ОАО «РЖД», прежде всего, увеличения поставок продукции предприятиями региона для нужд ОАО «РЖД». Обозначены вопросы закупки подвижного состава на УЗЖМ, приобретения на НТМК 100-метровых рельсов, которые будут востребованы при реализации проекта «Урал Промышленный – Урал Полярный». 
Подведены итоги работы в 2009 году. Все экономические показатели дорогой выполнены. Только за счёт реализации антикризисной программы магистраль получила экономию около 5,5 млрд руб. плюс 1,5 млрд руб. – выручка от грузовых перевозок. Дорога не просто выжила, она научилась хорошо работать в трудных экономических условиях. Не упал уровень зарплаты, а у некоторых профессий даже стал выше. На том же уровне планируются инвестиции в оплату труда в наступившем году. Растёт оценка качественного, безаварийного труда.

Источник: http://zdr-gazeta.ru/?newsid=54039
"Сургутская трибуна" (Сургут), 24.03.10, с. 3, "УП-УПу добавили денег"
"Мегапроект" профинансировали за счет договора между Тюменью, ХМАО и Ямалом.

Уставный капитал акционерного общества "Корпорация Урал промышленный – Урал Полярный" будет увеличен до трех миллиардов рублей.

Такое решение принято на заседании Тюменской областной Думы в прошедший четверг. Депутаты разрешили тюменскому Правительству профинансировать увеличение капитала корпорации на один миллиард 95 миллионов рублей за счет остатка средств по программе "Сотрудничество".

Напомним, что программа "Сотрудничество" принята на основе договора между органами власти Тюменской области, ХМАО и ЯНАО. По этому договору в программу, которая реализуется на территории всей области, включая автономные округа, направляется 29,5 процента налога на прибыль налогоплательщиков Югры и Ямала. Что касается проекта "Урал промышленный – Урал Полярный", который журналисты сокращенно называют "УП-УП", то в нем в большей степени заинтересованы северные округа. Именно поэтому расклад в уставном капитале ОАО, учрежденного тремя субъектами тюменской "матрешки", делится на разные доли.

Самая большая доля – у Ямала – 41,95 процента; Правительству Югры принадлежит 25,54 процентов корпорации, Тюменской области – 25,61 процентов, Челябинской – 6,7 процентов. Предполагается, что в долю войдут также Свердловская и Курганская области. Проект задумывался как одно из ключевых направлений диверсификации экономики Югры и Ямала. Самая весомая (в финансовом отношении) – это транспортная составляющая. Участниками проекта выступают "Транснефть" (в части трубопроводной системы) и РЖД (предусматривается строительство железной дороги "Салехард – Надым и других железнодорожных веток). В Приполярном Урале будут добываться полезные ископаемые, топливо (уголь) и направляться на Средний и Южный Урал. Главным идеологом проекта считается ныне покойный Петр Латышев – в прошлом полпред президента РФ в УрФО.

Однако наряду со сторонниками у УП-УП имеются и противники. Корпорация неоднократно подвергалась критике в СМИ – как со стороны представителей науки (в лице Уральского отделения РАН), так и со стороны региональных законодателей. В частности, депутаты областного парламента высказывали недовольство тем, что руководство корпорации не предоставляет своевременно сведений о том, куда направляются выделяемые бюджетные средства. Интерес законодателей был удовлетворен после смены руководства компании – когда генеральным директором стал Рэм Мукумов (считается креатурой губернатора Владимира Якушева и вице-премьера Правительства России Сергея Собянина).

Выступая перед журналистами в прошедший четверг, губернатор Тюменской области Владимир Якушев заявил, что решение о выделении дополнительных средств давалось нелегко, учитывая кризис. Тем не менее, руководители заинтересованных регионов все-таки пришли к соглашению. Точнее, всех регионов, кроме Ямала, который находился в процессе смены власти (разумеется, Ямал также будет участвовать в финансировании проекта). Доля Ханты-Мансийского округа будет увеличена на 795 миллионов рублей, а доля юга Тюменской области – на 300 миллионов. При этом Правительство ХМАО профинансирует текущее содержание корпорации, добычу кварца и геологоразведку, а Тюмень – содержание и разведку.

Отметим, что 12 марта Губернаторы Наталья Комарова, Владимир Якушев и Юрий Неелов, а также полпред президента в УрФО Николай Винниченко подписали соглашение с "Транснефтью" по поводу трубопровода "Пурпе – Самотлор".

Что касается критики со стороны ученых из Уральского отделения РАН, то их позиция заключается в том, что проект не вызовет интереса у частных инвесторов и станет постоянным бременем для налогоплательщиков. Представители науки считают, что частных инвесторов не интересуют прогнозные запасы – только разведанные. Также ученые склоняются к мысли, что проект не будет прибыльным из-за большой транспортной составляющей – везти твердое топливо и сырье с Крайнего Севера будет невыгодно.

Сторонники проекта объясняют позицию уральских ученых обычной меркантильностью – просто их не привлекли к работе в УП-УП, а на финансирование этой работы выделяются большие деньги.

Критики считают, что УП-УП может стать постоянным бременем для налогоплательщиков.

Парламентская газета «Тюменские известия» №47 (5024) Чистые технологии 22.03.2010
В апреле начнется строительство электростанции Полярная. По словам Николая Винниченко, полпреда президента, она станет первым объектом генерации в рамках проекта «Урал промышленный — Урал Полярный».

Газотурбинная электростанция появится в Харпском промышленном узле. Мощность первого блока Полярной составит 156 мегаватт, в перспективе она будет утроена. Всего в зоне освоения запланировано 8 современных электростанций с использованием газогенераторных установок. «В Ямало-Ненецком и Ханты-Мансийском автономных округах фиксируются очень высокие тарифы на электроэнергию — в разы выше, чем у соседей, — заявил Николай Винниченко. — Строительство электростанций позволит стабилизировать рост тарифов, а в целом — обеспечить энергетическую безопасность территорий федерального округа».

Руководство корпорации «Урал промышленный — Урал Полярный» провело серию встреч с потенциальными партнерами и инвесторами. В частности, с «Siemens» обсуждены инновационные технологии переработки углей Северо-Сосьвинского месторождения с использованием ультрасуперкритического пара. Принято решение о создании рабочей группы для изучения и возможного применения чистых угольных технологий для выработки электроэнергии на Приполярном Урале.

Источник: http://www.t-i.ru/article/14252/
Парламентская газета «Тюменские известия» №48 (5025) Дорога в будущее 23.03.2010
На минувшей неделе «Ямалтрансстрой» приступил к прокладке северной железной дороги со стороны Салехарда. Вскоре ему навстречу с правого берега реки Надым выйдут строители «Мостостроя-12».

Магистраль протяженностью 354,6 километра, которая во многом повторит маршрут печально известной чугунки времен вождя всех народов, обещают сдать в эксплуатацию до конца 2014 года. Александр Белецкий, заместитель полпреда президента и председатель наблюдательного совета корпорации «Урал промышленный — Урал Полярный», уверяет, что поезда пойдут точно в установленные сроки. «Во-первых, возводить дорогу будут надежные строительные организации, имеющие серьезный опыт работы в условиях Крайнего Севера. Во-вторых, мы намерены эффективно использовать существующую инфраструктуру Обского транспортного узла. В-третьих, выработаны инновационные технологические решения, которые позволяют повысить эффективность работы и снизить стоимость строительства», — заявил Александр Белецкий.
Источник: http://www.t-i.ru/article/14260/
«Областная газета» 23.03.2010 Средний Урал — Российские железные дороги: сотрудничество продолжаетсяСоглашение об этом подписали 20 марта губернатор Свердловской области Александр Мишарин и президент ОАО «РЖД» Владимир Якунин
И это событие можно считать действительно судьбоносным для посткризисной экономики региона. Оно повлечёт загрузку уральских предприятий, и прежде всего — Уралвагонзавода в Нижнем Тагиле и Уральского завода железнодорожного машиностроения в Верхней Пышме. 

Следствием реализации этого соглашения станет и существенное пополнение бюджета Свердловской области, в первую очередь — от поступления налогов с заработных плат работников промышленных предприятий, которые будут участвовать в программах компании «Российские железные дороги». 

Нужно сказать, что практика заключения подобных соглашений между регионами и ОАО «РЖД» началась именно в Свердловской области в 2007 году. И реализация того соглашения (оно было рассчитано на период с 2008 по 2010 годы) оказалась настолько удачной, а это неоднократно подчёркивали первые лица и региона, и компании «РЖД», что, как видим, эту практику теперь продолжили и в новом соглашении на период с 2010-го по 2013 год. 

На брифинге после подписания документа президент ОАО «РЖД» Владимир Якунин признался, что процесс подготовки соглашения был сложным: специалисты окончили работу буквально в четыре утра того же дня. Однако содержание документа у всех партнёров вызывает удовлетворение. 

— В соответствии с подписанным соглашением, стороны намерены увеличивать объёмы и расширять номенклатуру продукции, поставляемой промышленными предприятиями Свердловской области для нужд ОАО «РЖД», в том числе за счёт разработки и реализации перспективных инновационных технологий, — сказал журналистам губернатор Свердловской области Александр Мишарин. — В частности, предприятия Среднего Урала в 2010 году поставят для нужд ОАО «РЖД» продукцию на сумму 32 миллиарда рублей, что на 12 миллиардов рублей превышает объёмы поставок предыдущего года. 

Программа сотрудничества предусматривает большой комплекс мероприятий. На брифинге руководители региона и компании «РЖД» перечислили только небольшой перечень. Например, будут развиваться совместные проекты «Городская электричка» в Екатеринбурге и «Экспресс Кольцово»: нужно сказать, что свердловчане оценили удобство и комфорт на этих направлениях, и сейчас даже уже и не верится, что эти маршруты появились сравнительно недавно. Вместе с тем Владимир Якунин сказал, что компания продолжит работу над повышением качества обслуживания пассажиров, строительство и реконструкцию пассажирских комплексов и посадочных платформ. 

Александр Мишарин сделал акцент на том, что по ходу реализации нового соглашения будут выполняться такие программы, чтобы ещё шире был использован научный и промышленный потенциал Свердловской области в целях развития транспортного машиностроения, металлургии и других видов производств, поддержки отечественных товаропроизводителей. 

Журналистам рассказали, что в рамках этого соглашения уральские предприятия будут больше задействованы в реализации межрегионального инвестиционного проекта «Урал промышленный — Урал Полярный». Надо сказать, что Александр Мишарин всегда подчёркивает, что продукция предприятий Свердловской области может и должна быть востребована в ходе создания промышленной, транспортной и социальной инфраструктуры Полярного Урала, и вот теперь в рамках этого соглашения такое участие свердловских предприятий формально закреплено. 

В частности, северные территории Свердловской области нуждаются в том, чтобы там лучше развивалась инфраструктура железнодорожного транспорта, и это будет учтено в ходе разработки генеральной схемы развития Свердловского железнодорожного узла. 

На брифинге рассказали, что в соглашении не обошли и социальный аспект. Так, начнётся работа по созданию совместных программ по использованию потенциала учреждений здравоохранения ОАО «РЖД» и Свердловской области в целях улучшения здоровья населения Среднего Урала. 

Журналисты задали Александру Мишарину и Владимиру Якунину вопрос, который в настоящее время является очень актуальным и очень болезненным — о состоянии дел в «Свердловской пригородной компании» («СПК»): железнодорожники много говорят о тех проблемах, которые возникают, например, из-за безбилетников. «СПК» вынуждена сокращать количество электричек, корректировать маршруты, а это неизбежно сказывается на качестве обслуживания граждан. 

Но электричка — это важнейший элемент в создании комфортных условий проживания граждан в нашей территории, важнейший механизм для функционирования экономики региона, гарант социальной стабильности. И губернатор Александр Мишарин сказал, что компромисс найден. 

— Документ предусматривает в 2010 году 50-процентную компенсацию выпадающих доходов, возникающих в результате государственного регулирования тарифов на перевозку пассажиров в пригородном сообщении, а также поэтапный переход с 1 января 2011 года на их полное возмещение, — заявил Александр Сергеевич. 

Владимир Якунин уточнил, что ОАО «РЖД» и правительство Свердловской области намерены в ближайшее время принять ряд комплексных мер по выводу социально значимых пригородных пассажирских перевозок на самоокупаемый уровень. 

Также президент ОАО «РЖД» обратился через журналистов к свердловчанам: отказ оплачивать проезд — это серьёзное нарушение, безбилетный проезд наносит урон компании, а следствием является и ухудшение обслуживания, поскольку из оплаты проезда частично складываются и ремонтные работы, и обновление подвижного состава, и так далее. 

После того, как соглашение было подписано, Александр Мишарин и Владимир Якунин отправились на встречу с представителями трудового коллектива Свердловской железной дороги. Губернатор участвовал в чествовании передовиков производства. 

Чуть ранее, на брифинге в резиденции губернатора, президент ОАО «РЖД» Владимир Якунин сказал тёплые слова в адрес начальника Свердловской железной дороги Владимира Супруна: в отраслевом соревновании свердловская магистраль в 2009 году заняла первое место. И, как сообщают в департаменте информационной политики губернатора, во время встречи с железнодорожниками Александр Мишарин вручил Владимиру Николаевичу почётную грамоту губернатора Свердловской области. 

Значимость же события обобщил президент ОАО «РЖД» Владимир Якунин. 

— Мы делаем всё от нас зависящее, чтобы использовать потенциал уральских предприятий в обеспечении жизнедеятельности российских железных дорог, и для того, чтобы содействовать развитию экономики региона, — сказал Владимир Иванович. — Я уверен в том, что сегодняшнее соглашение станет новым этапом развития взаимоотношений РЖД и Свердловской области.

Источник: http://www.oblgazeta.ru/home.htm?st=10-1.sat&dt=23.03.2010
"Тюменская область сегодня" (Тюмень), 19.03.10, с. 3, "Время не ждет: практическая реализация мегапроекта началась", Константин Елисеев

Мегапроект "Урал промышленный – Урал Полярный" вступил в активную фазу реализации. Об этом полномочный представитель президента РФ в Уральском федеральном округе Николай Винниченко рассказал корреспонденту телеканала "РБК-TV". Предлагаем вниманию читателей фрагменты беседы полпреда с журналистом, посвященные реализации проекта, важного не только для округа, но и для России в целом.

– Николай Александрович, когда можно ожидать экономический эффект от реализации мегапроекта?

– Экономический эффект от реализации проекта "Урал промышленный – Урал Полярный" уже имеет место. Первые осязаемые результаты его реализации проявятся через четыре года, вместе с тем в данный период будет продолжено строительство энергетических мощностей. Так, уже весной 2010 года близ поселка Харп будет сдана в эксплуатацию первая электростанция, построенная в рамках проекта "Урал промышленный – Урал Полярный".

Суть мегапроекта заключается в том, что по согласованию с субъектами РФ планируется построить 1200 километров железной дороги, которая соединит как север и юг Урала, так и западные и восточные склоны Уральского хребта. Тем самым обеспечивается более эффективный доступ к сырьевой базе Урала и Западной Сибири, для крупных компаний становится более рентабельной транспортировка жидких углеводородов. Однако главное в том, что строительство железнодорожной трассы ориентировано на постройку мощностей для глубокой переработки полезных ископаемых на месте их добычи – на строительство горно-обогатительных комбинатов, создание сопутствующей инфраструктуры.

– То есть строительство дороги – не самоцель, необходимо, чтобы железнодорожные пути, как прочная нить, соединили между собой современные предприятия?

– Конечно. Уже сегодня очевидно, что идеология проекта гораздо шире, чем просто строительство железнодорожной трассы, автомобильных магистралей и сопутствующей инфраструктуры. Корпорация "Урал промышленный – Урал Полярный" стала генератором идеи создания окружной программы энергосбережения. По согласованию с регионами в составе УФО российско-немецкий концерн ведет обследование территории для того, чтобы придать единую идеологию и системность мерам, которые предпринимаются в субъектах РФ в русле программы энергосбережения. Убежден, что корпорация "Урал промышленный – Урал Полярный" должна стать центром инновационных идей.

Параллельно планируется введение энергетических мощностей, которые ликвидируют дефицит электроэнергии для северных регионов. Планируется строительство восьми современных электростанций с использованием газогенераторных установок. Все это позволит существенно увеличить энергетический потенциал округа, стабилизировать рост соответствующих тарифов, а в целом – обеспечить энергетическую безопасность территорий федерального округа.

– Будут ли создаваться в пределах нового железнодорожного пути инновационные предприятия?

– На сегодняшний день в рамках мегапроекта "Урал промышленный – Урал Полярный" заключено около двадцати пяти соглашений с российскими и иностранными инвесторами. Направленность инвестиционных намерений разнообразна: это и модернизация уже действующей энергетической инфраструктуры, и строительство новых заводов. Часть инвесторов планирует вложить средства в строительство с использованием при этом современных, инновационных технологий.

– Саудовский инвестиционный фонд Novaar Capital Management SPC рассматривает вопрос о вложении не менее $750 млн. на инфраструктурные проекты Полярного Урала. В чем, на ваш взгляд, состоит интерес инвесторов из Саудовской Аравии, собирающихся вложить в мегапроект огромные средства?

– Инвестиционный фонд Novaar заинтересован в двух аспектах реализации мегапроекта. Прежде всего в участии в строительстве железной дороги Салехард – Надым. По объективным оценкам, как нашим, так и саудовским, проект является полностью окупаемым, исходя из величины грузопотоков и размеров транспортных тарифов. Также саудовские инвесторы обозначили интерес к вложению средств в строительство электростанций и линий электропередачи. Зримым выражением данного интереса стал подписанный нами меморандум о взаимопонимании. В настоящее время очень важно, чтобы данный интерес имел практическое воплощение.

Кроме наших партнеров из Саудовской Аравии интерес к проекту "Урал промышленный – Урал Полярный" проявляют компании из ряда стран Персидского залива, из Чехии, Венгрии, Испании. Российскими инвесторами в реализации мегапроекта являются "Российские железные дороги", "Газпром", "Транснефть" и многие другие крупные компании. Повторю, в рамках реализации проекта заключено двадцать пять инвестиционных соглашений, и этот список не является исчерпывающим. Мы и в дальнейшем приглашаем всех инвесторов, желающих участвовать в мегапроекте.

– Николай Александрович, как в Уральском федеральном округе намерены заинтересовывать инвесторов выходными условиями ведения бизнеса? В целом, что прежде всего интересует иностранных инвесторов, собирающихся вложить в проект средства: благоприятные законы, высокая доходность, экологические аспекты?

– Инвесторов интересуют все аспекты ведения бизнеса, но, прежде всего, – устранение административных барьеров, оптимальный инвестиционный климат, понятные условия ведения бизнеса. Поскольку реализация проекта "Урал промышленный – Урал Полярный" находится под патронажем президента России и его администрации, все возможные затруднения должны легко преодолеваться. Неизменно жесткой остается только практика выделения государственных средств на реализацию мегапроекта: существует значительный перечень четких и понятных условий выделения денег из госказны. Данная практика является залогом того, что проект окупаем, государственные средства будут эффективно использоваться и на каждый государственный рубль будет выделено три-четыре рубля частных инвестиций.

– Скажите, когда мегапроект вступит в решающую стадию реализации?

– Проект уже вошел в данную фазу реализации: строительство железной дороги начнется в двадцатых числах марта 2010 года. В настоящее время проводится тестовый запуск электростанции близ поселка Харп. Кроме того, в апреле на Ямале начнется возведение электростанции "Полярная" мощностью 140-160 мегаватт. В текущем же году планируется запустить стройку железной дороги Обская – Полуночная (Ямал – север Свердловской области).

Время не ждет: необходимо приступить к динамичной реализации мегапроекта. Его воплощения в жизнь ждут регионы УФО, которые в результате получат огромный положительный эффект, активных действий в рамках проекта ожидают и его участники – инвесторы, представители бизнеса. И, конечно же, в стороне от его реализации не останется население субъектов РФ, входящих в состав Уральского федерального округа.

Справка

Проект "Урал Промышленный – Урал Полярный" представляет собой комплекс взаимосвязанных мероприятий по созданию трех основных блоков: транспортного, энергетического и освоения природных ресурсов.

Транспортный блок. Ядром транспортной инфраструктуры станет железнодорожная магистраль по восточному склону Урала Полуночное – Обская, которая в совокупности со строящимися линиями Обская – Бованенково, Обская – Салехард – Надым и автомобильной дорогой Салехард – Агириш – Урай – Тюмень по кратчайшему пути свяжет промышленный Урал с месторождениями полезных ископаемых Полярного Урала, зоной нефтегазодобычи, обеспечит выход к Северному морскому пути, к Норильску.

Энергетический блок. Планируется строительство четырех электростанций общей мощностью 2544 мегаватта, работающих на местном сырье, а также необходимого сетевого хозяйства, что позволит обеспечить надежное электроснабжение существующих и вновь вводимых потребителей на территории нового хозяйственного освоения.

Блок освоения природных ресурсов. В ближайшей перспективе планируется создать 18 горнодобывающих, обогатительных и лесоперерабатывающих предприятий (при полной реализации проекта их число может достичь 60). Ресурсная база для них подтверждена заключениями отраслевых институтов. Площадь территории, осваиваемой в рамках проекта, превышает 390 тыс. кв. км.

Парламентская газета «Тюменские известия» №49 (5026) В краю грифонов 24.03.2010
Самые ранние упоминания о Рифейских или Гиперборейских горах, расположенных где-то на северо-востоке Европы, «за крайней Скифией», содержатся в античных трудах Аристея, Гекатия, Геродота, Платона. Именно здесь обитали мифические грифоны, охранявшие несметные богатства теперешнего Приполярного Урала.
Ляпинские сокровища

Не знаю, как там с грифонами, этакими льву подобными существами с крыльями орла, а вот по поводу несметных богатств старина Платон был прав. Самородное золото в Ляпинском крае (ныне — Березовский район) нашли еще пару столетий назад, сюда сразу устремились золотоискатели. А по соседству обнаружили рудопроявления различных металлов, в том числе и редких. В горах, отрезанных от цивилизации реками и болотами, оказались сокрыты практически все элементы таблицы Менделеева. Эта заповедная территория может теперь стать базой для создания нового горно-рудного региона России.

Едва ли не единственное, что сдерживает полноценное промышленное освоение Рифея, — отсутствие дорог. Сталинская чугунка, которую заключенные тянули вдоль Полярного круга на Игарку, проходит через массив Рай-Из. Поэтому по-настоящему и разрабатывают пока лишь этот, крайне незначительный участок Полярного Урала. Те предприятия его срединной части, что при советской власти мыли на горных речках золото, добывали высокосортные кристаллы кварца, особой погоды не делали.

Первые шаги по промышленному освоению края сделали прежние губернаторы Югры и Ямала Александр Филипенко и Юрий Неёлов. Именно они являются отцами-основателями уральского мегапроекта. Каждый из них на своей территории по мере сил и бюджетных возможностей, без какого-либо участия Федерации, развивал горное дело.

Тем не менее сотни километров горных отрогов, миллиарды тонн ценнейших ископаемых по-прежнему оставались недоступны. К кому только не обращались за помощью два северных губернатора, доказывая всю важность освоения Приполярного Урала. Возможно, они до сих пор обивали бы пороги столичных чиновников, если бы пять лет назад инициативу не поддержал Владимир Путин. Тогдашний президент недвусмысленно дал понять, что освоение нового горно-рудного региона является важнейшим приоритетом государства. Именно тогда Югра, Ямал и Тюменская область учредили корпорацию, призванную управлять проектом века.

Солнце над Приполярным Уралом 

Еще в 1968-м — самом начале нефтяной эпопеи страны Тюмении — легендарный руководитель Главтюменьгеологии Рауль-Юрий Эрвье в своей книге «Сибирские горизонты» так описывал недалекое, как ему казалось, будущее региона: «Скоро, после долгого молчания, заговорит Тюменский Урал. Крупнейшие разрезы вскроют пласты качественных энергетических углей, и уголь, добываемый трестом «Мансиуголь», по железной дороге через Ивдель тяжелыми эшелонами пойдет во все концы Советского Союза. Недолго осталось ждать, когда первая драга золотодобытчиков заработает на таежно-горных притоках Северной Сосьвы. Мы часто слышим и читаем в газетах о черном, голубом, мягком золоте — о нефти, газе и пушнине, которой, кстати, тоже богата Тюменская земля. Спора нет: нефть, газ, пушнина стоят золота. Но теперь можно говорить и о настоящем тюменском золоте. Крупные рудники по добыче полиметаллических руд с обогатительными фабриками возникнут на Северном и Заполярном Урале. Добываемые здесь медь, свинец, сурьма, бокситы, редкие металлы пойдут на восполнение выработанных в других районах СССР месторождений». 

Всем этим грандиозным планам так и не суждено было осуществиться. Союзное государство бросило силы на становление мощнейшего нефтегазового комплекса. Лишь сегодня у Приполярного Урала появился реальный шанс взять реванш. Проект транспортного коридора вдоль восточных отрогов прошел уже государственную экспертизу. Все теперь упирается в банальные деньги. Инвестиционный фонд страны должен выделить 127 млрд рублей. Но вложения явно стоят того. Железная дорога откроет доступ к самым закрытым участкам недр.

Проект промышленного освоения Приполярного Урала впечатляет. Однако жители этих удивительных по красоте мест не хотели бы превращения своего края в подобие Южного и Среднего Урала, буквально накрытых пеленой ядовитых выбросов.

— Вряд ли стоит сегодня заниматься штурмовщиной, — рассуждает профессиональный геолог Виктор Левицкий, в прошлом заместитель генерального директора Кайташского вольфрамового рудника, а ныне председатель комитета по природопользованию Березовского района, — чтобы любой ценой и вопреки всему дать стране уголь или железо. Новые технологии добычи позволяют уйти от карьеров, открытой разработки месторождений, максимально сохранив ландшафты. В том же Узбекистане еще в советское время мы отработали способы подземного выщелачивания металлов и подземной газификации углей. Наши технологии во-всю применяются в Австралии и Новой Зеландии. У американцев на таком газе работают электростанции мощностью до 630 мегаватт. Задача власти — установить такие правила игры, чтобы инвестор не тащил за собой из прошлого заведомо устаревшие технологии, наплевав на экологию и аборигенов.

Полярный кварц 

Еще один профессионал Владимир Филоненко, директор Саранпаульского производственного комплекса компании «Полярный кварц», ждет не дождется момента, когда в Нягани заработает фабрика по выпуску высокочистого кварцевого концентрата. Вот только жаль, до этого времени не дожил его отец, главный инженер Михаил Филоненко, занимавшийся добычей горного хрусталя. Кстати, сам Владимир родился и окреп в горах на Неройке. Это сегодня вахтовый поселок опустел, а тогда в Нерой-ской партии трудились 350 горняков, преимущественно молодых. Работали здесь детский сад и школа.

Филоненко-младший во многом повторил путь своего отца. В 1990-е возглавил Неройскую партию, затем стал главным инженером «Сосьвапромгеологии», и, наконец, получил приглашение возглавить «Полярный кварц». В самые трудные годы становления предприятия. Его в 2000 году своим постановлением учредил Александр Филипенко. На деньги из окружного бюджета построили промысловую дорогу до Неройки, пристань в Саранпауле, откуда ежегодно по воде будут вывозить 20 тысяч тонн размолотой кварцевой руды. Из этого сырья на обогатительной фабрике в Нягани через год-другой будут производить заветный концентрат.

А в планах «Полярного кварца», грозящего занять пятую часть мирового рынка, — углубление производства: концентрат послужит основой для собственных тиглей и монокристаллического кремния. Все возможности для этого есть. Уже приняты решения о вхождении в уставный капитал этого предприятия двух стратегических инвесторов — корпорации «Урал промышленный — Урал Полярный» и «Роснано».

Безденежные идеи

Но даже многообещающий кварцевый проект со своими 20 тысячами тонн руды в год является песчинкой для Приполярного Урала. «Да, Приполярный Урал обладает огромным металлогеническим потенциалом, огромными ресурсами, — признает Виктор Левицкий, — однако минерально-сырьевая база из-за низкой изученности находится в неприглядном состоянии. Разведанных запасов — единицы: золото, кварц, угли, цеолиты. А чтобы развить базу, нужна энергетика. Сегодня практически все поселения района живут исключительно за счет дизельных электростанций. Уголь для местных котельных завозят с Кузбасса!»

Администрация Березовского района выступает против строительства ГРЭС, предусматривающих прямое сжигание угля. Уголок девственной природы с нерестилищами ценнейших пород рыб просто не выдержит столь варварского обращения. Березовцы нашли более безопасную разработку. Первый энерготехнологический комплекс, придуманный сибирскими академиками, уже действует в Красноярске. С помощью сорбентов, получаемых из бурых углей, «Норильский никель» очищает сточные воды на комбинате, а гранулированный полукокс пользуется спросом в металлургии и коммунальном хозяйстве. Выпадающий в отходы песок употребляют при штукатурке домов и производстве шлакоблоков. На выработку энергии идет пиролизный газ. Все вредные вещества пережигаются в топке, а выбросы в атмосферу состоят из воды, азота и окиси углерода. Стоимость энергии и тепла значительно ниже, чем на местных ТЭЦ.

Власти района даже подписали с Российской трансконтинентальной финансово-промышленной корпорацией соглашение, предусматривающее добычу угля с последующей его переработкой на энерготехнологическом комплексе в Саранпауле. Территория получила бы дешевую, а главное, чистую энергию. Горно-рудная корпорация «Арктогеи», зарегистрированная в Березове, планировала начать обустройство Борисовского участка Люльинского буроугольного месторождения — первого на Приполярном Урале. Переход на полукокс позволил бы чуть ли не в десять раз сократить траты районного бюджета на завоз угля с кузбасса. Предполагалось, что борисовский полукокс, по своей теплотворной способности сравнимый с высококачественным углем Экибастуза, пойдет не только на нужды югорских котельных, но и на металлургические комбинаты промышленного Урала.

Однако мировой кризис поставил на идее крест. «Арктогеям» так и не удалось найти инвестиций ни на освоение месторождения, ни на строительство многообещающего энерготехнологического комплекса. Непросто складываются дела и у прочих недропользователей. Инвесторы выжидают прихода железной дороги. Соответственно, ждут своей участи железные, медно-цинковые руды, хромиты, бокситы, фосфориты, прочие полезные ископаемые. Правда, все они нуждаются в тщательной разведке...

Наталья Комарова: «Я постараюсь, чтобы Югра заняла достойное место в проекте «Урал промышленный — Урал Полярный».

Кайло из прошлого

комментарий

Геннадий Олейник 

председатель Комитета Совета Федерации по делам Севера и коренных малочисленных народов:

— Можно, конечно, добывать полезные ископаемые и кайлом, а можно с помощью передовых технологий. Следует учитывать, что Север — очень уязвим, и исходя из этого принимать все технические решения. Человек должен свести к минимуму свое воздействие на окружающую среду. Если говорить, например, о нефти, то коэффициент отдачи пластов сейчас составляет 0,33-0,35. Применив инновации, его можно поднять до 0,45, то есть на треть увеличить добычу без бурения новых скважин! В этом же аспекте можно рассматривать и проект «Урал промышленный — Урал Полярный», добывая рудные ископаемые с применением новых методов.

Вопрос инновационности Севера зависит от той политики, которую изберет государство. Если оно поставит бизнес в жесткие рамки: не можешь или не хочешь наладить инновационное производство — уходи с Севера, найди другое занятие, то вопрос будет решен. Сейчас таких требований нет. Предприятие, используя устаревшие технологии, своими действиями наносит ущерб природе, оцениваемый в миллиарды рублей. А штрафы за это составляют десятки тысяч. Какими инновациями будет заниматься руководитель, когда он остается по сути безнаказанным?!

Источник: http://www.t-i.ru/article/14275/
Южноуральская панорама Письма из «Станкомаша» 25.03.2010

Могут спросить, чего это так озаботилась газета правительства области одним из крупнейших и очень важных в системе ОПК России предприятий? Пишет и пишет журналист письма из «Станкомаша», как блины печет. Навроде знаменитого чеховского Ваньки Жукова, на «деревню дедушке»! Смысл и логика серии этих материалов очевидна: не дать порушить и разграбить, пользуясь процедурой банкротства, предприятие, на плечах которого вот уже 75-й год, — одна из главных задач обеспечения обороны и независимости России. Здесь работают «люди государевы», но беда в том, что дьячки и подъячие, которые якобы собой государство и представляют, поставили гигант ОПК на самый краешек финансовой бездны. Как теперь говорят на арго-жаргоне-сленге, уральский завод вместе с его коллективом беззастенчиво «кинули». Имена, адреса этих «кидал» известны — всякий нечистоплотный человек горазд ухватить смачный кусок «пирога» столь привлекательной собственности…
Банкротство. Благо или цель?
В предыдущих письмах из «Станкомаша» автор пытался показать для большинства земляков неизвестную (режим секретности оборонного завода) славную биографию ФГНПЦ «Станкомаш» хотя бы эскизно. Особо вдаваться в исторические реалии вовсе не было нашей задачей. Главное — важнейшее производство, уникальный завод ОПК России, наших земляков-заводчан поддержать в непростую для предприятия минуту. Не все такой позиции придерживаются. Так, например, некоторые СМИ чуть ли не с радостью сообщали, что один из бывших генеральных директоров завода за несколько лет умудрился украсть чуть ли не два миллиарда рублей! Конечно, он ничего не крал. Эти гигантские суммы всего лишь потрясающие по своим размерам проценты за вынужденно взятые кредиты (под 240 процентов), плата за пустующую землю, от которой завод избавиться не может и так далее и тому подобное.
В секторе гражданского производства, котором раньше было чуть более десяти процентов, «Станкомаш» нашел уникальное место. Это производство оборудования для нефтяной и газовой промышленности — начиная от особо надежных магистральных задвижек, выдерживающих высокое давление, до различного другого весьма востребованного оборудования. Причем все изготавливается на «Станкомаше» с самым высоким классом точности, надежности, долговечности. Как ни удивительно, но с такой продукцией для горного дела наш «Станкомаш», оказывается, не вписался в триллионный в рублевом исчислении мегапроект «Урал промышленный — Урал Полярный».
Зададимся вопросом: почему? «Станкомашу» там самое место, как и его продукции. Они вне всякой конкуренции по качеству. Да и свои финансовые дела поправить, из обидной категории банкротов выбраться… Ан, нет! Не виден «Станкомаш», один из градообразующих заводов в прицелах-перископах менеджеров мегапроекта. Конечно, задвижка для магистрали нефти или газа, изготовленная, допустим, в Китае заметно дешевле. Вопрос в другом — в надежности и долговечности. В условиях вечной мерзлоты экстренно заменять аварийную задвижку на магистрали не самое комфортое занятие.

Во многом несправедливый ярлык: «предприятие-банкрот» просто автоматически выдавливает завод «Станкомаш» за пределы ринга тендерных состязаний. С банкротом никто дела иметь не желает. И неважно, что предприятие упорно поднимается из той финансовой дыры, куда его загнали дьячки от государства.
А выход где?
Как-то в Великобритании, чтобы уменьшать количество самоубийств, по результатам исследований социологов решили поменять обыкновенные таблички «Нет входа-выхода» на другие: «Выход с противоположной стороны». В определенной мере это приложим и к ситуации, которую нынче переживает «Станкомаш». На эти темы мы кратко поговорили с заместителем генерального директора по производству Вячеславом Михайловым, заместителем главного инженера Александром Танковым и заместителем начальника отдела экономики Артемом Бушуевым.
Артем Бушуев: «Мировой кризис больнее всего ударил по машиностроению, а по «Станкомашу» — особенно. Это первое в России крупнейшее оборонное предприятие, вовлеченное в процедуру банкротства. Но тем не менее предприятие уже не только борется за само свое существование, что очень непросто в масштабах такого гиганта, но уже получает некоторую прибыль. Во всяком случае полтора года долгов по зарплате, по ее задержке уже нет. Наиболее резкий спад на спрос нашей продукции для РЖД, горнодобывающей промышленности, топливно-энергетического комплекса мы испытали в прошлый год. Число заказов сократилось на одну треть. То есть мы получили всего 457 миллионов рублей. Еще такой негативный момент — топливно-энергетический комплекс по сути дела принадлежит нескольким монополистам, которые и диктуют цены на рынке, заставляют снижать рыночную стоимость нашей продукции. Сейчас этот рынок стал оживать, у этих структур появилась необходимость потратить средства на новое оборудование. Не дремлем и мы сами — активно продвигаем нашу продукцию на рынок».
Александр Танков: «Хроническая проблема для ОПК России — запоздалое авансирование государственного оборонного заказа. К примеру говоря, в минувшем году объемы и структуру госзаказа объявили лишь только по весне. К сентябрю заказ мы выполнили в полном объеме и в срок, а вот расплачиваться с нами по нему начали только в декабре. Конечно, без учета инфляции, изменившихся цен на сырье, аренду земли, тепло, электроэнергию.
Как выходим из такой дичайшей по своей сюрреалистичности ситуации? Как всегда, туже затягиваем пояса. Ни единого срыва по госзаказу мы не допустили, но пришлось полностью остановить и законсервировать до лучших времен корпуса и оборудование для производ​ства станков. Они всегда были конкурентоспособными на внутреннем и мировом рынках. Но мировой кризис ударил нас и с этой стороны — машиностроительная отрасль замерла, а наши станки стали не востребованы. У предприятий машиностроительного комплекса на их приобретение нет денег. Чтобы нашему заводу выйти из такой тяжелой ситуации, приходится чем-то жертвовать. В том числе частью сектора продукции гражданского назначения. Соответственно, многие коммуникации, которые весьма дорого стоят, производственные корпуса, станки, земля стали не нужны. Это, как камень, привязанный к ногам пловца, — тянут нашу экономику вниз».
Вячеслав Михайлов: «В этом году ожидаем по всевозможным прогнозам, реальным договорам и контрактам общий выход товарной продукции до 810 миллионов рублей. Это рост, по сравнению с объемами предыдущего года, на 71 процент. В том числе есть рост и по спецпродукции — полный портфель контрактов. Что касается гособоронзаказа, то он все еще на стадии окончательных согласований. Чтобы было ясно: ГОЗ — это заказ на военную продукцию для нашего государства. А спецпродукция, заказчиком которой выступает Рособоронэкспорт, идет за рубеж. И в том, и в другом случае мы оказываемся в одном из конечных звеньев цепочки предприятий-изготовителей на получение причитающихся за продукцию денег. Есть «головники» — головные фирмы вертикально-интегрированных структур, а есть исполнители. К примеру, по программе РСЗО (реактивные системы залпового огня) «Смерч» мы связаны внутренней кооперацией со многими заводами. А «головняк» — федеральный научно-производственный центр «Сплав» в Туле. Не скажу, что наши «головняки» по этой программе из «Сплава» нас обижают, но они, как и всякий хозяин, стремятся прежде всего залатать собственные финансовые прорехи».
В «сухом остатке»
Первое. Звание «банкрот» отнюдь не способствует продвижению продукции знаменитого «Станкомаша». Второе. В накопленных предприятием долгах виновато процентов на 80—90 государство. Почему «Станкомаш» должен оплачивать нерадивость чиновников? Третье. Продукция завода для топливно-энергетического комплекса вне конкуренции. Так почему государство, практически загнавшее своими непрофессиональными действиями завод в сложное положение, не оказывает ни малейшей протекции среди потребителей этого оборудования? Без задвижек «Станкомаша» можем получить целых два нефтяных океана. Один — в недрах, другой — на поверхности. 
Четвертое. Когда, наконец, прекратится порочная практика затяжной процедуры оформления и оплаты гособоронзаказа? Пятое. Почему органы юстиции слепей, чем сама Фемида, и не замечают то, что очевидно. Разве уральцы виноваты в формировании хронических долгов? Шестое. Как «Станкомашу» от излишней земли?
Источник: http://up74.ru/rubricks/obshhestvo/2010/mart-10/pisma-iz-stankomasha-/
«Красный Север» №21 от 20.03.2010
Два подрядчика на железную дорогу Салехард – Надым определены

Корпорация «Урал промышленный – Урал Полярный» объявила решение по выбору подрядчиков на строительство железнодорожной линии Салехард – Надым (общая протяженность 354,6 километра). 

Как говорится в официальных документах компании «УП-УП», наиболее выгодные условия по объекту 1 (строительство железной дороги Салехард – Надым, станция Салехард – разъезд Поляпта) предложила компания «Ямалтрансстрой». Подрядчиком по второму объекту (строительство железной дороги Салехард – Надым, правый берег реки Надым – разъезд Хорей) выбрано ООО «Мостостройй12». Срок строительства обоих объектов – до 15марта 2012 года. Параметры контрактов и условия, предложенные победителями, не разглашаются. Ранее сообщалось, что начальная цена по объекту 1 составляет более одного миллиарда рублей, по объекту 2 – чуть меньше одного миллиарда рублей.  Всего на строительство линии Салехард – Надым претендовали восемь компаний.

«Красный Север» №21 от 20.03.2010
Длинный мост сократит путь

Кто живет за рекой, хорошо знает, как трудно бывает, особенно в распутицу, попасть в нужное место. Между Надымом и Новым Уренгоем две реки, а значит, и виадуков нужно столько же. А вот мост через реку Надым – дело не такое скорое. Сама по себе река довольно широкая, а потому и затраты намост потребуются солидные. Однако деньги нашлись благодаря проекту «Урал промышленный – Урал Полярный». А на днях надымчане обсудили этот вопрос на общественных слушаниях. Им представили проект строительства моста и подъездных путей. Слушателям представили версию, которая уже прошла государственную экспертизу и получила положительное заключение.

По словам специалистов, главная экономическая целесообразность проекта в рамках «УП – УП» в том, что по железной дороге можно будет перевозить грузы из Надыма в Салехард.

"АиФ-Югра", 24.03.10, с. 2, "Урал промышленный" остался без директора?", Ника Березина

Корпорация "Урал промышленный - Урал Полярный" осталась без генерального директора. Нынешний руководитель Ремир Мукумов в ближайшее время будет официально отправлен в отставку. В корпорации подтверждать или опровергать данную информацию не стали. "Ремир Мукумов находится в очередном отпуске", - отметил заместитель генерального директора Борис Кириллов. Ремир Мукумов был назначен на должность более полугода назад, но до сих пор носит приставку "исполняющий обязанности". Многие задавали вполне резонный вопрос, почему так долго не происходит его назначения. Но, как пояснил один из членов наблюдательного совета корпорации, решение вопроса затягивалось именно представителями Уральского полпредства. Стоит напомнить, что за назначение тюменца, бывшего сотрудника Минэкономразвития РФ, ратовал председатель комитета Госдумы по строительству и земельным отношениям Мартин Шаккум. Тогда же в качестве кандидатур на этот пост назывались и другие фамилии. Например, ещё будучи губернатором Ямала Юрий Неёлов лоббировал генерального директора "Ямальской железнодорожной компании" Якоба Крафта. Кроме того, в качестве кандидата на этот пост называли и генерального директора "Ямалтрансстроя" Игоря Нака. В прошлом году в разговоре с корреспондентом регионального информационного центра Югры он не стал опровергать или подтверждать данную информацию, отметив лишь, что заинтересован участвовать в проекте в качестве подрядчика строительства железных дорог. Эксперты пока находятся в растерянности, и называть фамилии каких-то конкретных кандидатов на пост генерального директора не решаются. Так как согласно уставу человека на эту должность выбирают только из членов совета директоров - стоит ждать изменений в составе совета. Как и перед Ремиром Мукумовым, перед новым генеральным директором будет стоять задача – защитить проект в Инвестиционном фонде и получить федеральные деньги на финансирование строительства железной дороги. На данный момент эта задача для корпорации остается нерешённой.

"Новости Югры", 25.03.10, с. 18, "Деньги "Сотрудничества" возвращаются в Югру через "Урал", Владимир Меркушев

На минувшей неделе состоялось очередное заседание Тюменской областной Думы. Депутаты от Югры, Ямала и юга области получили информацию об уровне преступности в регионе и решили поддержать за счет средств программы "Сотрудничество" реализацию проекта "Урал промышленный - Урал Полярный".

Предостережение от прокурора

Взгляды на уровень преступности в регионе у двух докладчиков оказались практически противоположными. Начальник ГУВД Павел Недоростов предпочел говорить об успехах в борьбе с преступностью. Так, по его информации, в течение последних трех лет органам правопорядка удалось добиться стабилизации криминальной обстановки. Об этом свидетельствует и статистика за прошлый год. Почти на 4 тысячи сократилось число зарегистрированных преступлений, в том числе более чем на 1 тысячу - тяжких и особо тяжких. В то же время сократилось число нераскрытых преступлений и преступников, находящихся в розыске. Более эффективными стали меры по выявлению, пресечению преступлений экономической направленности, а также по их раскрываемости. Благодаря чему государственной казне возмещен ущерб на сумму более чем в 1 миллиард рублей.

Прокурор области Владимир Владимиров наоборот сразу же развеял миф о терпимой криминальной обстановке. Он напомнил: уровень преступности остается высоким, а ее раскрываемость - одной из самых низких в УрФО. Половина преступников остается на свободе. Растет рецидивная преступность. Достаточно высок уровень преступлений, совершаемых на улицах и в общественных местах. По мнению прокурора, необходимо усилить противодействие наркопреступности, которая становится все изощреннее, вливаясь в легальный оборот лекарственных препаратов.

Особое внимание прокурор уделил вопросу коррупции.

- Мы намерены менять приоритеты борьбы с коррупцией! Самобичевание правоохранительных органов уже не проходит. Вопросы борьбы с коррупцией в Уральском федеральном округе находятся на особом контроле в Генеральной прокуратуре Российской Федерации, - заявил прокурор области. Многим присутствующим на заседании показалось, что здесь, в органе государственной власти, его слова прозвучали как предостережение чиновникам.

Инвестиции в "УП-УП"

Другим важным вопросом заседания областной Думы стало выделение 1 млрд 95 миллионов рублей за счет средств программы "Сотрудничество" в уставной капитал корпорации "Урал промышленный - Урал Полярный". Таким образом доля Югры в уставном капитале корпорации будет увеличена на 795 млн рублей, юга области - на 300 млн рублей. Эти деньги предназначены для обеспечения текущей деятельности корпорации, для финансирования геологоразведочных работ в рамках проекта и добычи полярного кварца. Как отмечают в Правительстве области, выделение дополнительных денег корпорации - "непростой вопрос". Его не раз обсуждали на совете директоров и на попечительском совете, в заседаниях которого принимали участие губернаторы субъектов, входящих в состав региона. В итоге все-таки было принято решение внести в уставный фонд корпорации более 2 млрд рублей.

Как отмечают в Правительстве региона, взносы Югры и Тюменской области уже фактически оформлены. Теперь слово за Ямалом, который в связи со сменой губернатора пока средства не выделил.

«Вестник Заполярья» (г. Лабытнанги) №37 от 20.03.2010
ПРЕЕМСТВЕННОСТЬ БУДЕТ СОХРАНЕНА

После церемонии инаугурации состоялся короткий брифинг, на котором полпред президента РФ в УФО Николай Винниченко уделил особое внимание реализации проекта «Урал промышленный Урал Полярный»:

-Хочу пожелать скорейшей реализации мега-проекта «Урал промышленный Урал Полярный», который, прежде всего, для Ямало-Ненецкого автономного округа имеет определяющее значение. Строительство железной дороги Салехард-Надым планируется начать уже к концу текущей недели. Кроме того, в текущем году планируется запуск в эксплуатацию электростанции в поселке Харп, закладка электростанции «Полярная» в районе города Лабытнанги и начало строительства железной дороги Полуночное Обская. В перспективе проект станет основой развития региона. Полпред также отметил, что в ходе прошедших 14 марта выборов на Ямале зафиксирован самый лучший результат в России с точки зрения активности населения. По мнению Николая Винниченко, это результат не административной работы, а «отклика населения на те шаги, которые все это время предпринимала окружная власть». По словам полпреда, кризис затронул Ямал в меньшей степени, чем другие регионы УФО. Этому, уверен Николай Винниченко, способствовали предпринятые в регионе меры по сохранению стабильной социально-экономической деятельности предприятий и организаций. Губернатор ЯНАО Дмитрий Кобылкин обозначил первоочередные приоритеты работы в новой должности: В первую очередь, это реализация приоритетных национальных проектов. Есть желание заняться ветхим и аварийным жильем, потому что это уже не терпит отлагательств. И конечно, это дальнейшее развитие проекта «Урал промышленный Урал Полярный» и освоение полуострова Ямал. Отвечая на вопрос о том, какие качества главные для губернатора, Юрий Неёлов назвал умение работать с людьми и проявлять человечность: Нет у нас таких академий, таких институтов, где бы учили на губернаторов. Губернаторами становятся люди, которые проходят школу работы с людьми. У Дмитрия Кобылкина есть молодость, есть опыт. Думаю, что преемственность на Ямале будет сохранена. Я в этом нисколько не сомневаюсь.

«Красный Север» №22 от 24.03.2010
ХОРОШАЯ  НОВОСТЬ 

Перед историческим броском в тундру 

Ж. Д.  САЛЕХАРД – НАДЫМ ВЫХОДИТ  НА СТАРТ

Корпорация «УП-УП» и администрация округа планируют до конца месяца провести в Салехарде совещание по взаимодействию сторон в ходе строительства железной дороги Салехард – Надым. Об этом сообщили «КС» в департаменте транспорта и дорожного хозяйства ЯНАО. Напомним, что две строительные организации округа, ОАО «Ямалтрансстрой» и ООО «Мостостройй12», выбраны корпорацией подрядчиками на участках строительства железной дороги. В компаниях уже начаты подготовительные работы для исторического броска в тундру.  – Дорога Салехард – Надым будет построена в установленные сроки, то есть в 2014 году, – отметил на днях заместитель полномочного представителя Президента России в Уральском федеральном округе, председатель Наблюдательного совета ОАО «Корпорация «Урал промышленный – Урал Полярный» Александр Белецкий. – Во-первых, возводить дорогу будут надежные строительные организации, имеющие серьезный опыт работы в условиях Крайнего Севера. Во-вторых, мы намерены эффективно использовать существующую инфраструктуру Обского транспортного узла. В-третьих, выработаны инновационные технологические решения, которые позволяют повысить эффективность работы, при этом снизив стоимость строительства, – подчеркнул заместитель полпреда. 

«Наш город» (г.Муравленко) №13 от 26.03.2010
Если Урал не идет к Муравленко...
УРАЛЬСКИЙ ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ОКРУГ

В НАШЕМ ФЕДЕРАЛЬНОМ ОКРУГЕ

Когда читаешь эти и другие новости в Интернете, то уже представляешь, как начинает воплощаться в жизнь один из самых масштабных проектов современности! Но, с другой стороны – не знаю, как у кого, а у меня есть ощущение, что все это достаточно от нас далеко – даже не в географическом смысле. Если это действительно начало гигантской стройки, то почему так мало об этом говорится? А ведь проект стал реальностью! На Ямале уже началось строительство железной дороги Салехард – Надым, которая станет первым объектом реализации проекта «Урал промышленный – Урал Полярный». Об этом 19 марта сообщило агентство ИТАР-ТАСС. И далее говорится: «Строительство стартовало со стороны Салехарда и в ближайшее время начнется со стороны Надыма. «Дорога будет построена в установленные сроки – в 2014 году. Об этом можно говорить с уверенностью, потому что, во-первых, возводить ее будут надежные строительные организации, имеющие серьезный опыт работы в условиях Крайнего Севера. Во-вторых, мы намерены эффективно использовать существующую инфраструктуру Обского транспортного узла. В-третьих, выработаны инновационные технологические решения, которые позволяют повысить эффективность работы, при этом снизив стоимость строительства», - подчеркнул заместитель полномочного представителя Президента РФ в УрФО, председатель Наблюдательного совета ОАО «Корпорация «Урал промышленный – Урал Полярный» Александр Белецкий. Протяженность дороги Салехард – Надым – 354 километра. На линии будет построено 17 больших и 27 средних мостов», - так завершает новость ИТАР-ТАСС. Да... Такое впечатление, что стоишь перед чем-то великим, масштабным, а насколько это касается нашего города, нас с вами, не вполне осмысливается.

Проект «Урал промышленный – Урал Полярный», на мой взгляд, является достаточно закрытым именно в информационном плане. Где горячие новости с места событий? Об истории проекта жители нашего города знают гораздо больше. Именно в Муравленко появилась одна из первых – если не первая книга о проекте, написанная кандидатом технических и доктором экономических наук, по первой специальности – экологом, членом Союза писателей России В. А. Быковским. Из этой книги «Путь к Полярным карьерам: Урал промышленный – Урал Полярный», которая есть в семейных библиотеках многих жителей города, можно черпать сведения от истории до геологии, экономики и экологии. Автор знакомит читателя с природными ресурсами, географией Урала и экологической ситуацией в этом регионе, с историей его освоения и, наконец, с «действующими лицами» и политико-экономическими основаниями нынешнего проекта.

«Рабочий Надыма» №37 от 2503.2010
Урал промышленный –  Урал полярный

Уважаемые жители Надымского района! Администрация  муниципального  образования  Надымский район 24 марта 2010 года постановлением  №128 внесла изменения в  свое ранее изданное постановление от 1 марта 2010 года №83 «О проведении общественных обсуждений». Общественные  обсуждения  по  реализации  инвестиционного проекта «Урал промышленный – Урал  полярный»,  инициатор  ОАО  «Корпорация  Урал  промышленный – Урал Полярный», будут проводиться 7 апреля 2010  года, в 11 часов по адресу: г. Надым, ул.Зверева, 8, актовый  зал  администрации  муниципального  образования  Надымский район.
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